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VORWORT

Wechsel und Wandel — das sind Begriffe,
die das Jahr 2008 nicht nur fiir das BSH
entscheidend pragen. So wird mit diesem
Jahr vor allem die globale Finanzmarkt-
krise verbunden bleiben und damit ein
zurickgehendes Wirtschaftswachstum,
das vielen Branchen auch langerfristig
zusetzen wird. Auch Schifffahrt und
maritime Wirtschaft erleben einschnei-
dende Verénderungen.

2008 wird aber auch als das Jahr in

die Annalen eingehen, in dem der Klima-
wandel endgultig in unserem Bewusst-
sein angekommen ist. In der Arktis
blieben erstmals seit Beginn der Auf-
zeichnungen der 6stliche und westliche
Seeweg gleichzeitig offen, und die
Eisbedeckung der Ostsee war so gering
wie seit 300 Jahren nicht mehr. Das
Bundesamt fiir Seeschifffahrt und
Hydrographie (BSH) als nationale
Meeresbehdrde wird hier mit anderen
Behoérden und wissenschaftlichen Ein-
richtungen zusammenarbeiten, damit
Schifffahrt und Wirtschaft ebenso wie
die Politik auf mégliche Folgen des
Klimawandels fur Schifffahrt und Meer
durch geeignete Strategien vorbereitet
werden kdénnen.

Fir das BSH war 2008 auch ein Jahr
groBer Personalwechsel. Prof. Dr. Ehlers,
der die Behorde fast 20 Jahre leitete und
entscheidend gepragt hat, ist in Pension
gegangen. Zeitgleich wechselten alle

Abteilungsleitungen — auch hier ein
Generationenwechsel bzw. die Uber-
nahme neuer Aufgaben.

Eine nahezu véllig neue Fuhrungs-
mannschaft — dies ist zunachst immer
eine gravierende Veranderung fur alle
Seiten. Aber Veranderungen bieten auch
Chancen. Unser Ziel ist, das BSH ge-
meinsam mit den hochmotivierten
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern fir die
nachsten 10 bis 20 Jahre fit zu machen.
In Zeiten hart umkampfter personeller
und finanzieller Ressourcen bei weiter
wachsenden Anforderungen fur Sicher-
heit und Umweltschutz ist dies kein
einfaches Unterfangen.

Der Wissenschaftsrat der Bundes-
regierung hat in seinem Bericht zur
Ressortforschung Leistungsfahigkeit,
internationale Konkurrenzfahigkeit und
Entwicklungspotenzial des BSH durch-
gehend positiv bewertet. Zugleich wurde
aber auch deutlich vor einem Verlust
wissenschaftlicher Kompetenz gewarnt,
die mit einem anhaltenden Personalab-
bau droht. Diese Sorge nehmen wir sehr
ernst.

Eines unserer Ziele ist daher, diese
Fachkompetenz wieder starker

b d mit d . Prasidentin
auszu .auen uln lml en wissen- Monika Breuch-Moritz
schaftlichen Einrichtungen noch enger President

zusammenzuarbeiten. Einerseits wollen Monika Breuch-Moritz



wir die Ergebnisse der Wissenschaft
nutzen, um die Qualitét unserer
Produkte und Dienstleistungen zu
erhalten und weiter zu verbessern,
andererseits braucht die Wissen-
schaft verlassliche und kontinuier-
liche Daten und Informationen Uber
Veranderungen im Meer. Dies wollen
wir auch in Zukunft gewahrleisten.
Voraussetzung ist natirlich, dass die
notwendigen Rahmenbedingungen
gesetzt bleiben.

Von der Untersuchung von Meeres-
boden und Meeresumwelt Uber die
Anpassung und Weiterentwicklung
von Dienstleistungen fir die
Schifffahrt bis zur aktiven Mitwirkung
an der Reduktion von Treibhaus-
gasen durch Genehmigung von
Offshore-Anlagen zur Energie-
gewinnung hat das BSH auch in den
nachsten Jahren wichtige Aufgaben
zu schultern.

Fest steht: Neben einer kontinuier-
lichen fachlichen Kompetenz und
Prasenz kommt es vor allem auf die
Begeisterung, die Beweglichkeit und
die Lern- und Innovationsbereitschaft
jedes Einzelnen an, will man mit den
vorhandenen Mdglichkeiten die
Zukunft gestalten.

Ich freue mich, dass ich mich da voll
und ganz auf engagierte, hoch-
motivierte und verantwortungsbereite
Kolleginnen und Kollegen verlassen
kann. Daftir danke ich allen herzlich.

At ()0-2A4

Monika Breuch-Moritz



PREFACE

Change and transformation — these are
the terms characterising the year 2008,
not only at the BSH. It is a year that will
be remembered particularly for the inter-
national financial crisis and, connected
with it, declining economic growth which
will affect many industries for years to
come. Also shipping and the maritime in-
dustry have been facing major changes.

2008 will also be remembered as the year
in which climate change became a widely
acknowledged fact. For the first time since
the beginning of records, both the east
and west passages of the Arctic were
navigable at the same time, and the Baltic
Sea had less ice than ever before in the
past 300 years. Bundesamt fiir See-
schifffahrt und Hydrographie

(BSH, Federal Maritime and Hydrographic
Agency of Germany) is the national
maritime agency which, in co-operation
with other agencies and research
institutions, is providing support to the
shipping and maritime industries and to
political institutions in the development of
suitable strategies enabling them to cope
with possible impacts of climate change
on the oceans and shipping.

The year 2008 also marked a complete
management change at the BSH.

Prof. Dr. Ehlers, the agency’s President
for over twenty years who had played a
key role in shaping the agency, retired in
2008. At the same time, all Heads of
Department retired or left — marking a

generational change and the assumption
of new tasks. A near complete change in
the agency’s management — this presents
a challenge to all involved. But changes
also are opportunities. Our goal is to
make the BSH fit for the challenges of the
next ten to twenty years —in a joint effort
involving all our highly motivated
employees. In times of severe competi-
tion for human and financial resources, in
which increasingly severe safety and
environmental protection requirements
have to be met, this is not going to be an
easy task.

The German Government’'s Wissen-
schaftsrat (German Council of Science
and Humanities), in its report on the BSH
as a governmental research agency, gave
a positive evaluation of its efficiency,
international competitiveness, and future
development potential. At the same time,
however, it clearly warned of a threaten-
ing loss of scientific expertise due to an
ongoing cutback in personnel.

We do take this warning very seriously.
Therefore, it is one of our goals to
strengthen our scientific basis and co-
operate even more closely with research
institutions. We will use scientific findings
to maintain and improve the quality of our
products and services and will, in

return, provide science with reliable data
and information about any changes
observed in the maritime environment.
We will continue doing so in the future.



The prerequisite, of course, is that
the required framework can be
provided.

Important tasks lie ahead for the

BSH in the next several years. They
include investigations of the seabed
and marine environment, adjustment
and further development of its
services to shipping and, via planning
approvals for offshore energy produc-
tion facilities, an active contribution to
reducing greenhouse gases. There is
no doubt that, in order to shape our

future using available resources, what
matters is not only professional
knowledge and expertise but each
individual employee’s enthousiasm,
commitment and willingness to learn
and develop new skills. | am fully
confident that our highly qualified and
motivated staff will be up to meeting
the challenges ahead. Many thanks
to all of you.

At () 0-2A4

Monika Breuch-Moritz



BSH kompakt

KOMPETENT

Maritimer Dienstleister BSH

Die Bedeutung der
Meere nimmt zu. Sie sind
ein Lebensraum, der
enorme wirtschaftliche

Wachstumschancen bietet.

Zugleich macht der Klima-
wandel einen nachhaltigen
Umgang mit den Meeren
noch dringlicher, denn sie
sind im globalen Klima-
system ein wesentliches
Element. Dies wirkt sich
auch auf die Arbeit des
BSH und seine Position
als deutsche Meeres-

behdrde aus. Fundierte
wissenschaftliche Kennt-
nisse sowie kontinuierliche
Forschungs- und Entwick-
lungsaktivitaten bilden da-
bei wesentliche Grundlagen.

Ohne sie wére die quali-
tatsgerechte Aufgabener-
flllung und eine kontinuier-
liche Leistungsanpassung
an neue — haufig auch
internationale — Anforde-
rungen nicht denkbar. Mit
seinen Leistungen liefert

das BSH wichtige Grund-
lagen zu zentralen
Wissens- und Innovations-
fragen und unterstitzt
Schifffahrt und maritime
Wirtschaft. Es bietet
Meeresinformationen aus
einer Hand und férdert
eine ganzheitliche meeres-
politische Entscheidungs-
findung sowie eine nach-
haltige Nutzung und den
Schutz der Meere.
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Aldebaran, das
Vermessungsboot
der CAPELLA
CAPELLA survey
launch
“Aldebaran”

Vermessungsarbeit
im Watt:
Referenzstation
Siideroogsand
Survey work in the
tidal flats:
reference station
Siideroogsand

Meeresboden
vermessen und
beschreiben

— Seevermessung und
Wracksuche in Nord-
und Ostsee;

— Herausgabe amtlicher
Seekarten und nau-
tischer Verdffent-
lichungen fir die Berufs-
und Sportschifffahrt;

— Geologische Unter-
suchungen und Fach-
informationen zu Aufbau
und Dynamik des
Meeresbodens;

— Aufbau eines Geodaten-
Management, um die
Nutzung mariner Geo-
daten zu optimieren.

Meeresumwelt
beobachten,
analysieren und
schitzen

— Vorhersage von
Gezeiten, Wasserstand
und Sturmfluten fir
Schifffahrt und Kiste;

— Betrieb operationeller
Modellsysteme, z.B. zur
Prognose von Wasser-
stand, Strémungen und
Seegang;

— Uberwachung von Nord-
und Ostsee,

u.a.im Hinblick auf N&hr-
stoffe, Radioaktivitét,
Schadstoffbelastungen;

— Betrieb automatischer
mariner Messstationen;

— Entwicklung und Betrieb
von Drift- und Ausbrei-
tungsmodellen;

— Verfolgung von Umwelt-
verstéBen;

— Identifizierung von Ol-
verschmutzungen;

— Entwicklung von Test-
verfahren und Zulassung
von Ballastwasserbe-
handlungsanlagen;

— Forschung zu den Aus-
wirkungen des globalen
Klimawandels.
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Sichere Schifffahrt
und zuverlassige
Schifffahrts-
verwaltung

— Erteilung von Be-
fahigungszeugnissen,
Befahigungsnachweisen,
Seefunkzeugnissen und
Anerkennungs-
vermerken flr Seeleute;

— Technische Priifung
und Zulassung von
Navigations- und Funk-
ausristung;

— Aufgaben im Rahmen
einer EU-weit geregelten
Marktiberwachung fir
Schiffsausristungen;

— Umsetzung und Kontrol-
le internationaler Sicher-
heitsmaBBnahmen zur
Gefahrenabwehr auf
See;

— Umsetzung nationaler
FérdermaBnahmen fur
die Schifffahrt;

— Ein- und Ausflaggungen
von Schiffen;

— Schiffsvermessung zur
Ermittlung der Tonnage
und vermessungstech-
nische Beratungen;

— Ausstellung von Olha-
tungsbescheingungen.

Nutzung und
Ordnung der
Meere

— Marine Raumordnung in
Nord- und Ostsee,
inklusive grof3raumiger
Bestandsaufnahmen
zu strategischen Um-
weltprifungen;

— Genehmigung von Off-
shore-Aktivitaten
(Windenergieanlagen,
Pipelines, Seekabel) in
der deutschen Aus-
schlieBlichen Wirt-
schaftszone (AWZ) von
Nord- und Ostsee;

— Verkntipfung von Fach-
informationen aus den
Bereichen der marinen

Wirtschaft und Okologie.

Der erste Offshore-
Windpark ,alpha
ventus*®

First German
offshore wind farm
“alpha ventus”
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Der erste Offshore-
Windpark ,alpha
ventus“ wahrend

der Bauphase
First German
offshore wind farm
“alpha ventus”
under contruction

COMPETENT

BSH - Provider of maritime services

The oceans are gaining
in importance. They are an
environment that offers
enormous economic poten-
tial. At the same time, sus-
tainable use of the oceans
— a key component of the
global climate system — will
be indispensable in order
to cope with climate
change.This is also rele-
vant to the activities of the
Federal Maritime and
Hydrographic Agency
(BSH) and its function as

Germany’s maritime
agency. Profound scien-
tific knowledge and contin-
uous research and
development constitute a
sound basis for its work.

Without these prerequi-
sites, the BSH would hardly
be able to meet the high
quality standards in place
and adapt its services to
new requirements, often
laid down in international
conventions. With its wide

range of activities, the BSH
provides valuable additions
to the knowledge and inno-
vation base, and it supports
shipping and the maritime
industry. It provides first-
hand information about the
oceans, in this way sup-
porting holistic decision-
making in maritime policy
and ensuring sustainable
use of the oceans and
protection of the marine
environment.

Surveys and
mapping of the
seafloor

— Hydrographic surveys
and wreck search in the
North and Baltic Seas;

— Issue of the official
German nautical charts
and publications for
commercial shipping and
recreational boating;

— Geological surveys and
provision of information
about seafloor structure
and dynamics;

— Development of a geo-
data management
system in order to
optimise use of marine
geodata.
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Monitoring,
investigation,
and protection
of the marine
environment

— Prediction of tides, water
levels, and storm surges
as a service to shipping
and the coastal popu-
lation;

— Running of operational
models, e.g. to forecast
water levels, currents,
and sea states;

— Monitoring of the North
and Baltic Seas, i.a. for
nutrients, radioactivity,
pollutant loads;

— Operation of automated
marine monitoring
stations;

— Development and opera-
tion of drift and disper-
sion models;

— Prosecution of environ-
mental offences;

— ldentification of oil spills;

— Development of test
methods for and type ap-
proval of ballast
water treatment systems;

— Research on the impacts
of global climate change.

Safety of
navigation and
competent
shipping
administration

— Issue of Certificates of
Competency, Certifi-
cates of Equivalent
Competency, radio
operators certificates
and endorsements to
mariners;

— Type-testing and ap-
proval of navigational
and radiocommunica-
tions equipment;

— Tasks within the frame-
work of EU-based
market surveillance of
marine equipment;

— Implementation and
control of international
security measures at
sea;

— Implementation of natio-
nal measures to promote
shipping;

— Management of the
national Shipping
Register;

— Tonnage measurement
and advice on technical
details of tonnage mea-
surement;

— Issue of Civil Liability
Certificates.

Use and
management of
the oceans

— Maritime Spatial Plan-
ning in the North and
Baltic Seas, including
large-scale mapping of
geographical areas as a
basis for Strategic Envi-
ronmental Assessments;

— Approval of offshore
activities (wind turbines,
pipelines, submarine
cables) in the German
Exclusive Economic
Zone (EEZ) in the North
and Baltic Seas;

— Co-ordination of special
information and data
from the maritime indus-
try and ecological sci-
ences.
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KONTAKTSTARK

Internationalen Einfluss ausbauen — Netzwerke bilden

2008

Ausrichtung der BALTICO-
Jahrestagung gemein-
sam mit dem DWD
zur Optimierung des
NAVTEX-Funknachrich-
tensystems fiir die
Schifffahrt, Hamburg;

Mitarbeit im IHO-Workshop
zur Weiterentwicklung
gemeinsamer Standards
fiir die elektronische See-
karte, Monaco;

Informationsaustausch mit
21 Richtern des Interna-
tionalen Seegerichts-
hofes im BSH Hamburg;

Beratungen zu Fragen der
Schiffssicherheit und
des Umweltschutzes in
den Ausschiissen der
Weltschifffahrtsorgani-
sation IMO in London;

Ausrichtung des 18. Mee-
resumweltsymposiums
zu aktuellen Problemen
der Meeresumwelt,
Hamburg;

Ausrichtung des inter-
nationalen ,Ice Analyst
Workshop“ zur Weiter-
entwicklung der Eiskar-
ten, Rostock;

Teilnahme an der 41. Voll-
versammlung der 10C in
Paris zur Beratung kiinf-
tiger ozeanographischer
Schwerpunkte;

Ausrichtung der Konferenz
der hydrographischen
Kommission der Ost-
seeanliegerstaaten der
IHO im BSH Rostock;

Ausrichtung der HIROMB-
Jahrestagung zur Ver-
besserung der meeres-
kundlichen Vorhersagen
fiir die Ostsee im BSH
Rostock.

In internationalen Gre-
mien setzt das BSH durch
seine Mitarbeit Akzente,
um gemeinsam mit anderen
Staaten einheitliche Stan-
dards festzulegen und

Monika Breuch-Moritz (links), Parlamentarische Staatssekretarin

frihzeitig Einfluss auf neue

technische Entwicklungen
fur Schiffssicherheit und
Umweltiberwachung zu
nehmen. Durch die enge
Zusammenarbeit auf inter-

nationaler und nationaler
Ebene lassen sich Syner-
gieeffekte optimal nutzen,
Erfahrungen austauschen
und gut funktionierende
Netzwerke bilden.

Karin Roth und Prof. Dr. Peter Ehlers beim 18. Meeresumwelt-Symposium
Monika Breuch-Moritz (left), Parliamentary State Secretary Karin Roth,
and Prof. Dr. Peter Ehlers at the 18t marine environmental symposium

NETWORKED

Strengthening international ties - establishing networks

The BSH is a member in
international organisations,
where it co-operates with
other states to establish

uniform international stand-

ards and takes an active

part, at an early stage, in
the development of techni-
cal innovations in the fields
of navigational safety and
environmental monitoring.
Close co-operation within

these organisations
ensures optimum use of
synergy effects, regular
exchanges of experience,
and the establishment of
functioning networks.
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2008

Jointly with DWD, organi-
sation of the BALTICO
annual meeting aimed
at optimising the
NAVTEX radiocommuni-
cation system for ship-
ping, Hamburg;

Participation in IHO work-
shop for the develop-
ment of common stan-
dards for the electronic
navigational chart, Mo-
naco;

Exchange of information
with 21 judges of the In-
ternational Tribunal for
the Law of the Sea, BSH
Hamburg headquarters;

Discussion of ship safety
and environmental is-
sues in committees of
the International Mari-
time Organization (IMO),
London;

Organisation of the 18th
Symposium on Current
Problems of the Marine
Environment, Hamburg;

Organisation of the inter-
national “Ice Analysts
Workshop” aimed at op-
timising ice charts, BSH
Rostock headquarters;

Attendance at the 41¢ Ses-
sion of the 10C Execu-
tive Council, Paris, to
discuss future oceano-
graphic priority issues;

Organisation of IHO’s Baltic
Sea Hydrographic Com-
mission Conference,
BSH Rostock headquar-
ters;

Organisation of the HIROMB
annual meeting aimed
atimproving oceanogra-
phic predictions for the
Baltic Sea, BSH Rostock
headquarters.

Teilnehmer der internationalen BALTICO-Konferenz in Hamburg
Participants of the international BALTICO conference at Hamburg

Bild eines Side Scan Sonar
Side scan sonar image
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ZIELORIENTIERT

Herausforderungen annehmen - Potenziale nutzen

2008

Ausbildung von 32 Azubis,
8 Rechtsreferendaren
und zahlreichen Prak-
tikanten;

Schulung und Weiterbild-
ung von 436 Beschaf-
tigten;

Einfiihrung eines zentralen
Projektmanagements;
Nutzung der SAP-gestiitz-
ten KLR zur Projekt-Koor-

dinierung;

Einfiihrung einer Koordi-
nierungsstelle fiir ex-
terne Priifungen (BRH).

2008

Training places for 32 app-
rentices, 8 legal trainees,
and numerous student
interns;

Training and professional
development of 436 em-
ployees;

Introduction of a central pro-
ject management;

Project co-ordination using
SAP-supported cost-per-
formance analysis;

Creation of a co-ordination
office for external audits
(BRH).

FUr neue Heraus-
forderungen ist das BSH
stets offen und arbeitet
trotz wachsender
Aufgaben bei seit Jahren
anhaltenden Personalein-
sparungen zuverlassig,
effizient und kundenorien-
tiert. Dazu tragen
mafBgeblich die hohe

Einsatzfreude und Profes-
sionalitat der Beschéftigten
bei sowie die Etablierung
zeitgemaBer Steuerungs-
instrumente, u.a. eine
kontinuierliche Qualitats-
kontrolle sowie die pro-
duktbezogene Kosten-
und Leistungsrechnung.
Allerdings zeigen sich

TARGET ORIENTED

Accepting challenges - using potentials

The BSH is always
open to new challenges
and has been able,
despite an increasing
workload and severe
personnel cutbacks over
the past several years, to
continue working efficient-
ly and with a customer
oriented approach. This
has been possible thanks

to our employees’ high
commitment and profes-
sionality and to the
establishment of modern
management tools includ-
ing a certified quality
management system and
product-based cost-perfor-
mance analysis. However,
bottlenecks have become
more frequent. It has been

immer haufiger Engpasse.
So kénnen Krankheits-
ausfélle oft nicht mehr
kompensiert oder neue
Aufgaben nur durch
zeitweilige Zurtickstellung
anderer Aufgaben erledigt
werden.

impossible in many cases
to cope with absences be-
cause of illness, and, in
order to be able to perform
new tasks, other tasks
have had to be postponed
temporarily.
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UNVERZICHTBAR

Meeresforschung fiur gesundes Okosystem

Umweltuntersuchungen
sind unverzichtbar, um
Naturvorgénge und Veran-
derungen im Meer
beurteilen zu kdnnen und
notwendige MaBnahmen,
z.B. zur Verhitung der
Meeresverschmutzung
anzuregen. Deshalb
werden Nord- und Ostsee
vom BSH regelmaBig
untersucht, u.a. auf Belas-
tungen mit Schad- und
Nahrstoffen, biologische

Vielfalt (Plankton und
Benthos) sowie physika-
lische Parameter wie
Strémung, Seegang und
Temperatur. Im BSH-Labor
erfolgt die exakte che-
mische Analyse der
Wasser-, Schwebstoff-
und Sedimentproben, die
die Wissenschaftler von
den Forschungs- und
Monitoringfahrten mit-
bringen. Diese Ergebnisse,
zusammen mit den Daten,

die das BSH uUber sein
automatisches Messnetz
gewinnt, ermdglichen es,
langfristig urséachliche
Zusammenhénge
aufzuzeigen. Insgesamt
zeigen die Analysen fur
Nord- und Ostsee, dass
die Konzentrationen vieler
Schad- und Nahrstoffe
deutlich zurickgegangen
und heute erheblich
niedriger sind als noch
vor 20 Jahren.

2008

Insgesamt 11 Monitoring-
und Forschungsfahrten,
davon 5 in der Ostsee,
mit den Schwerpunkten
Eutrophierung, Schad-
stoffe, Einschleppung
fremder Arten;

Fortsetzung der geolo-
gischen Kartierung von
Bodenformen und Sedi-
mentverteilung in Nord-
und Ostsee;

Ozeanographische ~ Mes-
sungen an der For-
schungsplattform FINO1
und im Offshore-Testfeld
“alpha ventus”;

Abschluss der technischen
Modernisierung des Mee-
resumwelt-Messnetzes
MARNET;

Nationale und internatio-
nale Gremientatigkeit
auf den Gebieten Moni-
toring und Bewertungs-
systeme;

Wahrnehmung der Sekre-
tariatsfunktionen im Rah-
men des Bund-Lander-
Messprogramms fiir die
Meeresumwelt von Nord-
und Ostsee (BLMP).

Meereskundliche
Untersuchungen mit
Wasserschopfer
und Kastengreifer
Water sampler and
box corer used in
marine monitoring
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2008

Total of 11 monitoring and
research cruises inclu-
ding 5 cruises in the
Baltic Sea, with a focus
on eutrophication, pol-
lutants, introduction of
non-indigenous spe-
cies;

Geological mapping of
seabed topography and
sediment distribution in
the North and Baltic
Seas was continued;

Oceanographic measure-
ments at FINO 1 re-
search platform and in
the ,alpha ventus“ off-
shore test field;

Modernisation of marine
monitoring network
MARNET completed;

Activities in national and
international bodies re-
lated to monitoring and
evaluation systems;

Secretariat functions within
the framework of the
federal and state moni-
toring programme for
the marine environment
of the North and Baltic
Seas (BLMP).

INDISPENSABLE

Marine research for a healthy ecosystem

Environmental studies
are indispensable to
understanding natural
processes and changes in
the marine environment
and to initiating measures
that are required to pre-
vent marine environmental
pollution. Therefore, the
BSH routinely monitors
the North Sea and Baltic
Sea for, inter alia, pollutant
and nutrient loads, bio-
logical diversity (plankton
and benthos), and physical

variables like currents,
wave heights, and temper-
atures.

Samples of water, sus-
pended particulate matter
and sediment collected
routinely by scientists
during research and moni-
toring cruises are subject-
ed to detailed analyses at
the BSH’s laboratory. The
results, together with
measurement data from
the BSH’s automated

monitoring network,
enable causal factors to
be identified in the longer
term. On the whole, the
analyses showed that
concentrations of many
pollutants and nutrients in
the North and Baltic Seas
have decreased consider-
ably and are much lower
today than they were

20 years ago.

Untersuchung von
Meerwasser im
Labor Sulldorf

Sea water analysis at
Sulldorf laboratory
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ERKENNBAR

Signale fur Klimawandel in Nord- und Ostsee

Die Veréanderung des
Weltklimas ist eine der
gréBten Herausforder-
ungen flr Wissenschaft,
Politik und Gesellschaft.
Auch im Meer ist der
beginnende Klimawandel
nicht mehr von der Hand
zu weisen. Klimaforscher
warnen, dass bestimmte

Folgen bereits nicht mehr
aufzuhalten sind. FUr das
BSH bedeutet dies, die
ozeanographischen und
Okologischen Verander-
ungen in Nord- und
Ostsee zu beobachten, zu
analysieren und die
Ergebnisse fir andere
nutzbar zu machen.

Um besser einschéatzen zu
kénnen, auf welche még-
lichen Folgen der Klima-
veranderung sich unter
anderem Schifffahrt,
Kisten und Hafen frih-
zeitig einstellen mussen,
beteiligt sich das BSH an
Forschungen, Klimakon-
ferenzen und -workshops.

Beispiel der mittleren Eisgrenze (1993-2007), wie sie sich am 15. Februar
eines jeden Jahres darstellt
Example of mean ice limit (1993—-2007) as visible on 15 February each year

2008

Der Winter 2007/2008 war
in der Ostsee der eis-
armste seit 1720;

Die Oberflichentempera-
turen in der Nordsee la-
gen ganzjahrig um ca.
0,5 Grad iiber dem lang-
jahrigen Durchschnitt.
In den tieferen Wasser-
schichten der west-
lichen Ostsee (bis 40 m)
lagen sie sogar um 2
Grad dariiber;

Der Gesamtwérmeinhalt
der Nordsee war trotz
des kiihlen Sommers
dhnlich hoch wie im
Vorjahr;

Die Temperaturverdnde-
rungen wirken sich zu-
nehmend auf das Arten-
spektrum bei Tieren und
Pflanzen aus;

In der Arktis war erstmals
seit Beginn der Auf-
zeichnungen der ost-
liche und westliche See-
weg gleichzeitig offen;

Das internationale Ozean-
Beobachtungsprogramm
ARGO, dessen deut-
scher Beitrag vom BSH
koordiniert wird, besta-
tigte auch fiir 2008 die
zunehmende Erw@rmung
des Nordostatlantiks in
den oberen 500 Metern
der Wassersdule um
etwa 0,5 Grad seit 1998.
Das BSH betreut 78 von
weltweit iiber 3000 ein-
gesetzten ARGO-Tiefen-
drifter.
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2008

The winter of 2007/2008
had the lowest ice
formation on record
since 1720;

Sea surface temperatures
in the North Sea were
about 0.5 degrees
ahove the long-term
average throughout the
year. In deeper layers
of the western Baltic
Sea (up to 40m), they
were even 2 degrees
higher;

Total heat content of the
North Sea was similarly
high as the year before
despite a relatively cold
summer;

Temperature changes in-
creasingly affect the
species spectrum of
marine flora and fauna;

For the first time since the
beginning of records,
the east and west
passages of the Arctic
were navigable at the
same time;

Data from the interna-
tional ocean observing
programme ARGO,
whose German contri-
bution is being co-ordi-
nated by the BSH,
confirmed that temp-
eratures in the upper
500-m layer of the
North-East Atlantic
Ocean have risen about
0.5 degrees since 1998.
The BSH is in charge of
78 of the more than 3000
ARGO ocean floats.

MEASURABLE

Signals of climate change in the North and Baltic Seas

A changing global cli-
mate is one of the biggest
challenges that science,
politics and society are
facing today. The begin-
nings of climate change
have been apparent for
some time, also in the
oceans. Climate
researchers warn that
certain effects of global

warming may already be
irreversible. To the BSH,
this means that ocean-
ographic and ecological
changes in the North Sea
and Baltic Sea have to be
observed and analysed,
and the results have to be
made available to others
who need them. To be
able to assess possible

consequences of climate
change which shipping,
coasts, and harbours will
have to adapt to, the BSH
participates in research,
climate conferences, and
climate workshops.

Eis auf der Warnow
Ice fomation on
the river Warnow
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WELTWEIT

Umweltschutz in der Schifffahrt

Schiffe sind bei weitem
der energieeffizienteste
Verkehrstrager — aber
nicht der umweltfreund-
lichste solange sie mit
Schwerdl, d.h. hoch-
schwefeligen Treibstoffen
fahren. Internationale
Umweltbestimmungen tra-
gen dazu bei, die durch
Schiffe verursachte Luft-
verschmutzung zu redu-
zieren, die Meere vor Ver-
schmutzungen z.B. durch
Ol oder Abwasser zu
schitzen und ggf. die
Verursacher von Meeres-
verschmutzungen zur Ver-
antwortung zu ziehen. In
Deutschland wirkt das
BSH als Durch-

fuhrungsbehérde der
internationalen Uber-
einkommen im Seeverkehr
an der Verbesserung des
Umweltzustandes der
Meere mit. Dabei helfen
ein im BSH entwickeltes
computergestitztes Ver-
fahren zur Identifizierung
und Zuordnung von Olver-
schmutzungen sowie die
Drift- und Ausbreitungs-
prognosen bei der Ermitt-
lung von Umweltstindern.

Die weltweit geltenden
Umweltbestimmungen
werden standig weiter-
entwickelt. So besteht
nach dem Internationalen
Bunkerdl-Ubereinkommen

seit November 2008 eine
neue Haftung des
Schiffseigentiimers fur
Meeresverschmutzungen.
Eigentimer von See-
schiffen Uber 1000 BRZ,
die Hafen von Vertrags-
staaten anlaufen oder
deren Hoheitsgebiet
durchfahren, missen an
Bord eine amtliche
Olhaftungsbescheinigung
mitfihren und damit nach-
weisen, dass eine Versich-
erung besteht, sollten
durch das vom Schiff
stammende Bunkerdl
Verschmutzungsschaden
verursacht werden.

2008

Rund 2600 Olhaftungshe-
scheinigungen nach
dem Bunkerdl-Uberein-
kommen hat das BSH
ausgestellt;

Das BSH erteilt die welt-
weit erste Typenge-
nehmigung fiir eine
Anlage zur umwelt-
schonenden Ballast-
wasserbehandlung;

12.281 Uberpriifungen von
Schiffen durch die Was-
serschutzpolizei der
Kiistenlander;

1.389 festgestellte Man-
gel, davon 170 Félle zur
weiteren Verfolgung an
das BSH ahgegeben;

auBerdem 161 gemeldete
Gewadsserverunreini-
gungen, davon in 31
Féllen mutmaBliche
Verursacher ermittelt;

70 VerstidBe geahndet und
BuBgelder in Hdohe von
insgesamt 36685,58 €
verhangt;

Untersuchung von rund 90
Olproben in Strafver-
fahren;

60 Drift- und Ausbreitungs-
prognosen fiir Havarie-
kommando und Ermitt-
lungsbehdrden durch-
gefiihrt.
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2008

The BSH issued about
2600 Civil Liability Cer-
tificates;

Issue of the first type ap-
proval certificate for an
environmentally friend-
ly ballast water treat-
ment system;

The German coastal states’
Water Police inspected
12281 vessels;

0Of a total of 1389 cases of
non-compliance, 170
were referred to the BSH
for further handling;

161 cases of water pollu-
tion were reported, with
31 suspected polluters
identified;

Fines totalling €36 685, 58
were imposed for 70 vi-
olations;

Analysis of about 90 oil
samples as part of cri-
minal proceedings;

60 drift and dispersion
simulations were provi-
ded to the Central Com-
mand for Maritime
Emergencies Germany
and the prosecuting
authorities.

WORLDWIDE

Environmental protection in shipping

Ships are by far the
most energy efficient
means of transport — but
not the most environmen-
tally friendly ones if they
use heavy fuel oil, which
has a high sulphur con-
tent. International conven-
tions help to reduce air
pollution from shipping,
contribute to the preven-
tion of ocean pollution by
oil, waste water, and other
substances, and ensure
that marine environmental
polluters can be prosecut-
ed. In Germany, the BSH
is the agency in charge of
implementing international

conventions relating to
shipping, in this way con-
tributing toward improving
the environmental status
of the oceans. A computer
aided oil analysis method
helping to identify pollut-
ers, which has been de-
veloped at the BSH, and
computer simulations of
drift and dispersion which
are run at the BSH are
useful tools in the prose-
cution of polluters.

Worldwide environmen-
tal standards are being
developed further. Under
the international Bunkers

Convention, in force since
November 2008, ship-
owners are required to
assume liability for ocean
pollution by bunker fuel
oils. Ocean-going vessels
of more than GT 1000
have to carry official Civil
Liability Certificates on
board to prove that costs
are covered by an insur-
ance in case bunker oil
from the vessel causes
ocean pollution.

Untersuchung von Ballast-
wasser auf
Mikro-Organismen
Examination of ballast water
for microorganisms
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KOMPLEX

Marine Raumordnung und Geodaten-Management

Das Meer als einzigar-
tiges Okosystem wird vom
Menschen in vielfaltiger
Weise genutzt und be-
findet sich damit in einem
Spannungsfeld der unter-
schiedlichsten Interessen.
Zunehmend ricken neue
Nutzungen in das Blick-

Zentrales Meeres-
Geodatenzentrum:
GeoSeaPortal des
BSH geht online.
Vorn: Abteilungslei-
ter Dr. Bernd Brlgge
Marine geodata cen-
tre: BSH’s GeoSea-
Portal goes online.
Front: Director Dr.
Bernd Briigge

COMPLEX

feld, wie Aquakultur,
Fishfarming oder Energie-
gewinnung. Das erfolg-
reiche Nebeneinander
aller Nutzungs- und Schutz-
interessen erfordert eine
vorausschauende nach-
haltige Raumentwicklung
auf der Basis fundierter

mariner Geoinforma-
tionen. Beides — die marine
Raumordnung und das
Messen, Erfassen und
Auswerten von Meeres-
daten — gehért zu den
Kernaufgaben des BSH.

Maritime spatial planning and geospatial data management

The oceans, a unique
ecosystem, are subject to
a wide range of human
uses, which is giving rise
to potential conflicts of
interest. Novel uses such
as aquaculture, fish farm-
ing, and energy production

have increasingly come
into focus. For successful
and balanced co-ordina-
tion of all commercial and
conservation interests, an
integrated, future-oriented
spatial planning concept
based on sound marine

geospatial data is indis-
pensable. Both maritime
spatial planning and the
measurement, recording,
and evaluation of marine
data are core tasks of
the BSH.

2008

Unter www.gdi-bsh.de ist
das BSH mit einem neu-
en GeoSeaPortal online
gegangen, das erstmals
den zentralen Zugriff auf
meereskundliche und
nautisch-hydrogra-
phische Daten ermd-
glicht;

Der Entwurf eines Raum-
ordnungsplans fiir die
AWZ von Nord- und Ost-
see sowie ein umfassen-
der Umweltbericht wur-
den im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteili-
gung mit iiber 100 Be-
teiligten erdrtert;

Der Entwurf entspricht be-
reits dem von der EU-
Kommission vorgelegten
Fahrplan fiir die kiinftige
Meeresraumordnung in
Europa.

2008

At www.gdi-bsh.de, the
BSH’s GeoSeaPortal has
been placed online and,
for the first time, allows
centralised access to
marine, nautical, and
hydrographic data;

The draft of a Maritime
Spatial Plan for the Ger-
man EEZ in the North
and Baltic Seas, and a
detailed environmental
report, were discussed
during a public hearing
attended by more than
100 stakeholders;

The drafted Plan is in ac-
cordance with the Road-
map for Maritime Spa-
tial Planning in Europe
proposed by the EU
Commission.
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WACHSEND

Meeresnutzungen zur Energieversorgung

2008

Mit der Baufreigabe des
BSH fiir das Offshore-
Testfeld ,,alpha ventus*
begannen 2008 die Bau-
arbeiten fiir die ersten
sechs Windenergieanla-
gen 45 km nordlich der
Insel Borkum;

Start der dkologischen Be-
gleitforschung zu ,,alpha
ventus®;

Fortsetzung der Genehmi-
gungsverfahren fiir den
Bau der geplanten Gas-
pipeline von Russland
durch die Ostsee nach
Deutschland (Nord
Stream); samtlichen
Ostseeanrainerstaaten
wurde das Projekt notifi-
ziert; Offentlichkeitshe-
teiligung in allen neun
Staaten; das russisch-
europdische Firmenkon-
sortium reichte den An-
trag fiir das deutsche
Genehmigungsverfahren
einschlieBlich Umwelt-
vertraglichkeitspriifung
ein.

FUr einen am Nach-
haltigkeitsgrundsatz orien-
tierten Energiemix soll in
Deutschland der Anteil
erneuerbarer Energien
deutlich erhéht werden,
unter anderem durch
Windparks auf dem Meer.
Das BSH entscheidet Uber
die Genehmigung von

Offshore-Anlagen in der
AWZ von Nord- und
Ostsee. Fur insgesamt

81 Vorhaben — 68 in der
Nordsee, 13 in der Ostsee
— laufen gegenwartig die
Planungen. Davon wurden
bisher 21 Windpark-Pro-
jekte mit iber 1400 Wind-
raddern genehmigt.

Auch fiir die Genehmigung
von Rohrleitungen fur die
Gas- und Olversorgung in
der AWZ, beispielsweise
fur die Ostsee-Gaspipe-
line, ist das BSH zustandig.

Die Forschungsplattform
FINO 1 in der Nordsee
North Sea research
platform FINO 1
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EXPANDING

Energy production at sea

In order to develop a
sustainable energy mix,
the percentage of renew-
able energies in Germany
is planned to be increased
markedly, inter alia by
installing offshore wind
farms. The BSH is the
agency granting approvals

Dénischer Offshore-
Windpark ,Nystedt®

Danish offshore
wind farm “Nystedt”

for offshore installations in
Germany’s Exclusive
Economic Zone (EEZ) in
the North and Baltic Seas.
81 wind farm approval
procedures are under
way: 68 projects in the
North Sea, and 13 in the
Baltic Sea. Up to now,

21 wind farm projects
comprising more than
1400 turbines have been
approved. The BSH is
also responsible for grant-
ing planning permissions
for oil and gas pipelines

in the EEZ, e. g. the Baltic
Sea gas pipeline.

2008

After the BSH had granted
building approval for
the offshore test field
“alpha ventus”, con-
struction work for the
first six turbines 45 km
off the island of Borkum
was started in 2008;

Start of ecological accom-
panying research at
»alpha ventus®;

Continuation of approval
procedures for the con-
struction of the planned
gas pipeline from Rus-
sia, across the Baltic
Sea, to Germany (Nord
Stream). The project
was notified to all Baltic
Sea states; public hear-
ings in all of the nine
states. The Russian-Eu-
ropean consortium sub-
mitted an application
for the German approval
procedure including an
Environmental Impact
Assessment.
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ZUVERLASSIG

Aktuelle Vorhersagen und Warnungen

2008
10 Sturmflutwarnungen
(7 Nordsee; 3 Ostsee);
Warnung vor zwei Sturm-
niedrigwassern, mit
Wasserstinden von
mehr als 1m unter dem
mittleren Wasserstand
der Ostsee;
Herausgabe des Gezeiten-
kalenders fiir die Deut-
sche Bucht und der Ge-
zeitentafeln fiir die
Europdischen Gewasser;
Herausgabe von 117 Eishe-
richten und 50 Eiskarten;
Internationaler Workshop
zusammen mit der WMO
in Rostock zur Harmoni-
sierung bei der Erstel-
lung von Eiskarten;
Einfilhrung einer neuen
Modellversion fiir die
operationellen Vorher-
sagemodelle.

2008

10 storm surge warnings
(North Sea 7, Baltic
Sea 3);

2 negative surge warnings,
with water levels more
than 1m below the
mean water level of the
Baltic Sea;

Issue of a tidal calendar
for the German Bight
and of tidal tables for
the European waters;

Issue of 117 ice reports
and 50 ice charts;

International workshop in
Rostock, together with
WMO, to harmonise ice
charting;

Introduction of a new mo-
del version for operatio-
nal prediction models.

Mit seinen Vorhersagen
fir Nord- und Ostsee
unterstiitzt das BSH
Schifffahrt, Hafen, Unter-
nehmen, Kiistenbewohner
und alle, die aktuelle
Wasserstandsmeldungen,
Sturmflutwarnungen, die
Gezeiten oder Informa-

RELIABLE

tionen zu Wasser-
temperaturen und —im
Winterhalbjahr — zu den
Eisverhaltnissen be-
nétigen. Im Seeverkehr
kann dies eine erhebliche
wirtschaftliche Bedeutung
haben, etwa fir Container-
und Massengutfrachter,

Up-to-date forecasts and warnings

With its forecasts for the
North and Baltic Seas, the
BSH supports shipping,
harbours, companies, the
coastal population, and
others who need up-to-
date water level predic-

tions, storm surge warn-
ings, tidal data, or informa-
tion about water tempera-
tures and, in winter, ice
conditions. In the maritime
transport business, this
may have considerable

die Fahrtzeiten und -wege
genauestens planen mus-
sen, wenn sie gezeiten-
abhangige Héafen unter
Ausnutzung des maximal
mdglichen Tiefgangs
ansteuern.

financial implications, for
example for container ves-
sels and bulk carriers
which must plan ahead
precisely when approach-
ing tidal harbours because
of their large draught.
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WETTBEWERBSFAHIG
Schifffahrtsstandort Deutschland

Die Seeschifffahrt leistet
95 Prozent des interkonti-
nentalen Warenverkehrs
und spielt eine zentrale
Rolle in der Weltwirtschaft.
Die deutsche Handels-
flotte, die zu den technisch
fortschrittlichsten weltweit
z&hlt, hat im globalen
Seeverkehr eine heraus-
ragende Stellung. Aber die
aktuelle Wirtschaftskrise
mit der gesunkenen Nach-
frage hat auch die Schiff-
fahrt und ihr weites
maritimes Umfeld erfasst —
eine Branche, die mit ihrer
Wachstumsdynamik in
den letzten Jahren stark
zur Arbeitsplatzsicherung
und insgesamt zur Verbes-
serung der volkswirt-
schaftlichen Daten bei-
getragen hat.

Um so wichtiger ist es,
den deutschen Standort
fir Reedereien weiter
attraktiv zu halten. Der
Bund setzt hier positive
Rahmenbedingungen,
u.a. durch nationale
FérdermaBnahmen zur
Senkung der Lohnneben-
kosten sowie zur Férder-
ung von Ausbildungs-
platzen auf Handels-
schiffen unter deutscher
Flagge. Denn gut qualifi-
zierte Seeleute und
seeméannischer Nach-
wuchs fehlen der See-
schifffahrt nicht nur in
Deutschland, sondern
europa- und weltweit.

Fir Reedereien, See-
leute und Schifffahrts-
verwaltungen ist das BSH

wichtiger Ansprechpartner,
unter anderem in Fragen
rund um Ein- oder Ruck-
flaggungen, Befahigungs-
zeugnisse fur Seeleute
sowie staatliche Férder-
mittel. AuBBerdem tragt
das BSH dazu bei, dass
die wachsenden Sicher-
heitsanforderungen der
immer komplexer werden-
den Bordtechnik erfillt
werden. Das BSH-Prif-
labor gilt weltweit als eine
der fihrenden Stellen flr
die Baumusterprifung
neuer Gerate, darunter
moderne Bordsysteme
wie AIS, VDR und
ECDIS-Systeme.

2008

Uber 3272 Seeschiffe sind
in deutschen Schiffs-
registern eingetragen
(Stand: 31.12.2008);

645 Schiffe fahren unter
deutscher Flagge (Stand
31.12.2008);

davon sind 474 Schiffe im
Internationalen See-
schifffahrisregister (ISR)
eingetragen;

Auszahlung von Forder-
mitteln in Hdhe von
57,9 Millionen €, davon
7,5 Mio.€ fiir die Forde-
rung von 305 Aushil-
dungsplatzen;

Ausstellung bzw. Giiltig-
keitsverlangerung von
iiber 5000 Zeugnissen
fiir Seeleute;

Durchfiihrung von rund
50 Baumusterpriifungen
(EG-Zulassungen);

Erteilung von 38 EG-Zu-
lassungen fiir Qualitéts-
sicherungssysteme;

rund 90 weitere nationale
Zulassungen, darunter
7 Sportschifffahrtsver-
sionen des automa-
tischen Schiffsidentifi-
zierungssystems  AIS
und LED-Navigations-
leuchten;

Priifung von 770 Einzel-
gerdten fiir die Deutsche
Marine;

168 Planpriifungen fiir die
Anbringung und Aufstel-
lung von Navigations-
und Funkausriistungen
an Bord;

Neu-Ausstellung von 150
internationalen Schiffs-
messbriefen im Zusam-
menhang mit der Riick-
flaggung von Schiffen
unter deutscher Flagge;
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2008

3272 seagoing ships are
listed in German ship-
ping registers (as of 31
December 2008);

645 ships are flying the
German flag (31 Decem-
ber 2008);

474 of the German flagged
ships are listed in the
International Shipping
Register (ISR);

Payment of financial aid in
the amount of €57.9
million, including €7.5
million for the promotion
of 305 training places;

Issue or renewal of over
5000 certificates to
mariners;

About 50 type tests com-
pleted (EC certificates);

38 EC certificates issued to
quality management
systems;

About 90 national certifi-
cates issued, among
them 7 small craft ver-
sions of the automatic
ship identification sys-
tem AIS and LED
navigation lights;

Type testing of 770 pieces
of equipment for the
German Navy;

168 plan reviews of navi-
gational and radiocom-
munications equipment
to be installed on board;

Issue of 150 International
Tonnage Certificates to
ships re-registered un-
der the German flag;

Participation in European
and international stand-
ardisation work aimed
at developing and im-
proving marine equip-
ment.

COMPETITIVE

German shipping industry

Ocean shipping ac-
counts for 95 percent of
intercontinental trade and
plays a central role in the
world economy. The
German commercial fleet,
one of the most technically
advanced fleets in the
world, ranks high in global
ocean transport. However,
the current economic
crisis and, in its wake,
falling demand also affect
shipping and the widely

The BSH is an impor-
tant contact for shipping
companies, mariners, and
shipping administrations in
all matters concerning,
inter alia, ship registration,
Certificates of Competency
for mariners, and available

ramified maritime industry
— an industry whose
growth dynamics in the
past several years has
contributed substantially
toward securing employ-
ment and improving the
economic climate.

Therefore, it is crucial to
maintain the attractive-
ness of Germany as a
business location for ship-
ping. The Federal Govern-

state aid to shipping.
Besides, the BSH ensures
that increasing demands
on the safety of shipboard
equipment, which is
becoming more and more
technologically sophisti-
cated, are met. The BSH'’s

ment has created favour-
able framework condi-
tions, e.g. by taking
measures to reduce non-
wage labour costs and
promote training places on
board German flagged
commercial vessels,
because there is a lack of
well qualified mariners and
new recruits to the mari-
time industry, not only in
Germany, but throughout
Europe and worldwide.

testing laboratory has a
reputation as one of the
world’s leading type-test-
ing labs for novel marine
equipment such as AlS,
VDR, and ECDIS systems.
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GENAU

Seevermessung und Wracksuche

Nord- und Ostsee ge-
héren zu den meistbe-
fahrenen Gewassern der
Welt. Wesentliche Voraus-
setzung fur eine sichere
Schifffahrt ist die Seever-
messung. Auch fir
Umweltschutz, Offshore-
Anlagen, Kistenschutz
und Wasserbau liefert
sie entscheidende Grund-

Sonarbild
Sonar image

EXACT

lagen. Das Relief des
Meeresbodens andert sich
laufend durch Strémungs-
verhaltnisse und Sediment-
umlagerungen, so dass
die Vermessungen immer
wieder aktualisiert werden
mussen. Neue Daten Uber
die deutschen Seegebiete,
die vor allem auch Basis
der amtlichen Seekarten

Hydrographic surveys and wreck search

The North Sea and
Baltic Sea are among the
most heavily congested
sea areas of the world.
Hydrographic surveys are
a prerequisite to safe
navigation. They also
provide basic data for
environmental protection,
offshore facilities, coastal
defence, and hydraulic

engineering. The seabed
in our waters is changing
continually due to current-
induced sediment trans-
ports, so that survey data
have to be updated
periodically. The BSH’s
five survey vessels
ATAIR, CAPELLA,
DENEB, KOMET and
WEGA routinely survey

sind, liefern die finf
Vermessungsschiffe des
BSH: ATAIR, CAPELLA,
DENEB, KOMET und
WEGA. Das Vermessungs-
gebiet umfasst eine
Flache von etwa
57000km?, was einem
Sechstel der Landflache
Deutschlands entspricht.

the German territorial
waters and update avail-
able data, which is used
mainly as a basis for the
official navigational charts.
The area surveyed is
about 57000 km?, corre-
sponding to one sixth of
the total land area of
Germany.

2008

Neuvermessung von rund
3500 km2 Seegebiet
(Nordsee: 2800 km2,
Ostsee 700 km?);

Fahrtstrecken der Schiffe
von rund 46500 km
(25000 sm);

Untersuchung von 259
bekannten Wrackposi-
tionen;

Entdeckung von 61 neuen,
bis dahin unbekannten
Unterwasserhindernis-
sen.

2008

Re-surveys of some 3500
km? sea area (North Sea
2800 km?, Baltic Sea
700 km?);

The survey vessels cov-
ered about 46500 km
(25000 nm);

Checking of 259 known
wreck positions;

Discovery of 61 previously
unknown underwater ob-
structions.
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AMTLICH

Aktuelle Seekarten und Seebulcher

2008

Neuauflage von 64 See-
karten;

Neuauflage von 13 See-
biichern;

Herausgabe von zwei
neuen Antarktis-Karten
fiir die Weddell-See ge-
meinsam mit dem
Alfred-Wegener-Institut
fiir Polar- und Meeres-
forschung;

dem BSH gelang weltweit
der erste volldigitale
Workflow zur Herstel-
lung von Seekarten;

Wachentliche Herausgabe
der NfS;

Inbetriebnahme einer
neuen, hochmodernen
Vierfarben-Druckma-
schine fiir die See-
karten-Druckerei in
Rostock.

2008

Reprints of 64 nautical
charts;

Reprints of 13 nautical
books;

Issue of two new Antarctica
charts covering the
Weddell Sea, in co-ope-
ration with Alfred-We-
gener-Institute for Polar
and Marine Research;

For the first time world-
wide, the BSH achieved
full digital workflow in
chart production;

Weekly publication of noti-
ces to mariners (NfS);

Modern four-colour prin-
ting machine taken into
service at Rostock head-
quarters chart printing
plant.

Die Ausristung mit ak-
tuellen amtlichen Karten
und nautischen Verdéffent-
lichungen ist fir die
Berufsschifffahrt interna-
tionaler Standard. In
Deutschland werden die
rund 450 amtlichen
Seekarten fur die européa-
ischen Gewasser und
knapp 50 Seehand-
blcher vom BSH heraus-
gegeben. Fir die See-
karten auslandischer
Gewasser erhélt das BSH
diese Informationen direkt
von den anderen hydro-
graphischen Diensten. Die
Nachrichten fir Seefahrer

OFFICIAL

(NfS) sorgen dafiir, dass
die BSH-Karten und See-
handbucher wéchentlich
aktualisiert werden
kénnen.

Neben den Papier-
seekarten produziert das
BSH auch die Seekarten-
daten — die sogenannten
ENCs fir das elektro-
nische Seekarteninforma-
tionssystem ECDIS.

Up-to-date nautical charts and books

Up-to-date nautical
charts and nautical publi-
cations are mandatory
worldwide on board sea-
going ships. In Germany,
the BSH is the agency
issuing the approx.

450 official navigational
charts covering German
and European waters and
about 50 Sailing Direc-

tions. The data needed to
chart foreign waters are
provided to the BSH
directly by the other hydro-
graphic offices. The BSH'’s
nautical charts and Sailing
Directions are updated in
its weekly “Nachrichten flr
Seefahrer” (NfS, notices to
mariners).

ka
omors!
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Besides paper charts,
the BSH also produces
electronic navigational
charts (ENCs) and regular
updates for ECDIS, the
Electronic Chart Display
and Information System.
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STARK

— auch fur die Sportschifffahrt

Ein ausgepragtes
Sicherheitsbewusstsein
sollte auch in der Sport-
schifffahrt selbstverstand-
lich sein. Es ist die beste
Garantie, die Faszination
des Wassersports ohne
unnotiges Risiko zu
genieBen. Dazu gehdrt
unter anderem eine gute

STRONG

Toérnvorbereitung, die Aus-
ristung mit aktuellen
amtlichen Seekarten oder
Sportbootkarten und eine
grindliche Uberpriifung
von Boot und technischem
Zubehor. Besonders
praktisch fur die Sport-
schifffahrt ist ein spezieller
Online-Berichtigungs-

- also in recreational boating

A high level of safety
awareness in recreational
boating is the best way to
ensure that water sports
can be enjoyed without
taking any unnecessary
risks. This requires proper
voyage preparation,
carriage of up-to-date
nautical charts or small-
craft charts, and a

thorough check-up of the
boat and its technical
equipment.

The BSH’s special
online chart correction
service with downloadable
block corrections, which
allows updates to BSH
charts to be made at any
time, is particularly useful

service mit Deckblattern
zum Download, um die
BSH-Seekarten jederzeit
zu aktualisieren. Wasser-
sportler, die darauf zurlick-
greifen, beweisen Umsicht
und Verantwortungsbe-
wusstsein far ihre Crew
und sich selbst — kurz:
gute Seemannschaft.

to small craft operators.

By using this service,
recreational boaters exer-
cise circumspection and
responsibility for their crew
and themselves; to put it
briefly: they practice good
seamanship.

2008

15 Neuvauflagen  von
Sporthoot-Kartensiétzen;
Herausgabe von 1 Be-
richtigungssatz;

Aktualisierung der in Koo-
peration mit dem Deut-
schen Seglerverband
und dem Deutschen
Motor Yachtverband
herausgegebenen Ha-
fenhandbiicher und Re-
vierfiihrer;

Ausstellung von 1360 Flag-
genzertifikaten;

Ausfertigung von 365
Sportbootmessbriefen
fiir die Registereintra-
gung beim Amtsgericht;

Stromungsvorhersagen un-
ter www.bsh.de fiir den
Bereich von Nord- und
Ostsee.

2008

15 New Editions of small-
craft chart folios; issue
of 1 summary of correc-
tions;

Updates to harbour pilots
and cruising guides is-
sued in co-operation
with Deutscher Segler-
verband and Deutscher
Motor Yachtverband
(German sailing and
motor yacht associa-
tions);

Issue of 1360 Flag Certifi-
cates:

Issue of 365 small-craft
tonnage certificates
needed for registration
at the local courts;

BSH current predictions for
the North and Baltic
Seas available at www.
bsh.de
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WECHSEL

BSH unter neuer Leitung

Marz: Verabschiedung von Mit einem kompletten Erstmals steht mit Monika neuen Crew ist es, das
‘;;Zl:r';’::l':':::m'::;: Wechsel in der Fiihrungs-  Breuch-Moritz eine Prasi-  BSH auch fiir die Heraus-
stand; in der Leitung der ~ Fi€ge des BSH war 2008 dentin der obersten forderungen der nachsten
Abteilung Meereskunde  guch das Jahr groBer per-  Schifffahrtsbehérde 10 Jahre fit zu machen.
folgt ihm Ozeanograph ller Verand D hland Ziel d
Dr. Bernd Briigge:; soneller Veranderungen. eutschlands vor. Ziel der

August: Bundesminister
Wolfgang Tiefensee ver-
abschiedet Prof. Dr.
Peter Ehlers in den Ru-
hestand;

Oktober: Die Meteorologin
Monika Breuch-Moritz
wird von Bundesprisi-
dent Horst Kdhler zur
neuen BSH-Présidentin
ernannt;

November: Die Leitung der
Zentralabteilung iiber-
nahm Christoph Brock-
mann von Ingelore He-
ring, die zur Wasser- und
Schifffahrtsdirektion
Mitte wechselte. Bis zur
Neubesetzung leitet
Brockmann auch weiter-
hin die Schifffahrtsab-
teilung; Amtseinfiihrung von BSH-Prasidentin Monika Breuch-Moritz. Daneben (von links)

Dezember: Mit Horst Hecht  Chyristoph Hinz (Ministerialdirektor a.D.), Bernd Térkel (Abteilungsleiter Seeverkehr

r::lr::gderrl:;:‘l::;::r:l; im BMVBS) und Dr. Hans-Jurgen Frobdse (Ministerialdirektor a.D.)
drographie in den Ruhe-  INStallation ceremony for BSH President Monika Breuch-Moritz. Beside her (left to
stand verabschiedet,  right) Christoph Hinz (Head of Ministry Department, retired), Bernd Térkel (Head of
der zugleich die Aufgabe ~ Waterways and Shipping at Federal Ministry of Transport, Building and Urban

des Dienststellenleiters  Affajrs), and Dr. Hans-Jiirgen Frobdse (Head of Ministry Department, retired)
in Rostock wahrge-

nommen hatte. Nach-
folger wurde zu Jahres-
anfang Herr Dr. Mathias
Jonas.

Einstand der neuen
Préasidentin in Rostock
New President
welcomed at Rostock
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March: Retirement of
Vice-President Niels-
Peter Riihl, Head of the
Marine Sciences De-
partment. His successor
is Dr. Bernd Briigge,
oceanographer;

August: Federal Minister
Wolfgang Tiefensee
honours Prof. Dr. Peter
Ehlers on his retirement.

Verabschiedung des Vize-Présidenten Verabschiedung des Abteilungsleiters der Oc'lfl’:fs’; F:;:I':r' :’:;:)‘::;‘s'
N|ells-Peter Ruhll ) . . Nauﬁschen Hydrographie Horst Hecht . meteorologist Monika
Retirement of Niels-Peter Rihl (right), Vice Retirement of Horst Hecht. At the centre: his Breuch-Moritz to become
President and Head of the Marine Sciences  successor, Dr. Mathias Jonas. the BSH’s new Presi-
Department. dent.

November: Christoph
Brockmann succeeds In-
gelore Hering as Head
of the Central Directo-
rate after she had ac-
cepted a position at the

CHANGE Regional Waterways

New president at the BSH and Shipping Directo-

rate. Brockmann conti-

nues as Head of the Ma-

2008, marked by a ever, Germany’s national determined to make the ritime  Shipping De-

. .. . partment until the

complete change in the shipping agency now hasa  BSH fit for the challenges appointment of a suc-
management, was a year female President, of the next ten years. cessor.

. . . December: Retirement of

of transformation at the Ms. Monika Breuch-Moritz. Horst Hecht, Head of the

BSH. For the first time The new team at the top is Nautical Hydrography

Department and Head of
the BSH’s Rostock head-
quarters. His successor,
appointed at the begin-
ning of the year, is
Dr. Mathias Jonas.

Bundesminister Wolfgang
Tiefensee verabschiedet
Prof. Dr. Peter Ehlers
Federal Minister Wolfgang
Tiefensee honours

Prof. Dr. Peter Ehlers

on his retirement
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VS CAPELLA

BRZ 552
Unterscheidungssignal DBBB

VS KOMET

BRZ 1482
Unterscheidungssignal DBBF

VWEFES ATAIR

BRZ 950
Unterscheidungssignal DBBI

VWFS DENEB

BRZ 969
Unterscheidungssignal DBBA

VWFS WEGA

BRZ 969
Unterscheidungssignal DBBC
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Partner flir Reedereien, Werften und Seeleute

Zur Sicherheit und Wirtschaftlichkeit der Seeschiff-
fahrt beizutragen ist das wesentliche Anliegen des
BSH. Grundlage fur diesen Aufgabenbereich sind
das Seeaufgabengesetz, das Schiffssicherheitsge-
setz, die Schiffssicherheitsverordnung, die See-Eigen-
sicherungsverordnung und das Flaggenrechtsgesetz,
internationale Ubereinkommen sowie weitere natio-
nale und européische Richtlinien und Verordnungen.

Schifffahrtsstandort Deutschland

FUr die internationalen Schifffahrtsmaérkte war das
Jahr 2008 von der abflauenden Konjunktur und der
Finanzkrise gekennzeichnet. Die Nachfrage nach
Transporten sank, so dass die Fracht- und Charter-
raten zum Teil erheblich unter Druck gerieten. Teils
musste von den Reedern Tonnage aufgelegt werden.
Mit Verzdgerung reagierte dann auch das maritime
Umfeld, vor allem Werften und Zulieferindustrie auf
die Wirtschaftskrise.

Die deutschen Reeder mussen sich unter diesen
schwierigen Rahmenbedingungen im internationalen
Wettbewerb behaupten, auch wenn langerfristig
gesehen wieder ein weiteres Wachstum der Welt-
wirtschaft prognostiziert wird. Die politischen und
rechtlichen Rahmenbedingungen fur die Schifffahrt
in Deutschland sind grundsétzlich gut. Die positive
Entwicklung am deutschen Standort insbesondere
des letzten Jahrzehnts seit Einfihrung der Tonnage-
steuer wurde zuletzt auf der 6. Nationalen Maritimen
Konferenz eindrucksvoll bestatigt.

Weiterhin fehlt es jedoch an qualifizierten Schiffs-
offizieren, nicht nur in Deutschland, sondern europa-
und weltweit. Von allen Beteiligten werden erhebliche
Anstrengungen unternommen, um zusatzliche Aus-
bildungskapazitaten auszubauen.

Foérderung der deutschen
Handelsflotte

Im Rahmen des Maritimen BUndnisses fordert die
Bundesregierung die deutsche Handelsflotte durch

Zuschusse zur Senkung der Lohnnebenkosten

und zur Ausbildungsférderung, um dauerhaft mehr
Arbeitsplatze fur deutsche Seeleute zu sichern und
maritimes Know-how in Deutschland zu erhalten
und zu starken. Parallel dazu ermoglicht die 1999
eingefuhrte Tonnagebesteuerung den Reedereien
ein Wahlrecht zwischen einer ertragsabhangigen
Besteuerung oder der an der eingesetzten Tonnage,
also dem Rauminhalt des Schiffes ausgerichteten
Tonnagesteuer.

Das Forderprogramm im Rahmen des Maritimen
Blndnisses der Bundesregierung wird vom BSH
umgesetzt. 2008 wurden Foérdermittel in Hohe von
57,9 Mio. € ausgezahlt (2007: 57 Mio. €). Davon
entfielen ca. 7,5 Mio. € auf die Férderung von 305
Ausbildungsplétzen (2007: 6,4 Mio. €); dies sind
24590 € pro Ausbildungsplatz.

Eine indirekte Férderung stellt das Internationale See-
schifffahrtsregister (ISR) dar, das vom BSH gefuhrt
wird. In das ISR kénnen Handelsschiffe, die die
deutsche Flagge fuhren und die im internationalen
Seeverkehr eingesetzt werden, eingetragen werden.
Auf Schiffen die im ISR registriert sind, kdnnen in
gewissem Umfang auslandische Seeleute zu Heu-
ern beschéftigt werden, die nach dem Niveau ihres
Heimatlandes auf entsprechenden Tarifvertragen
basieren.

Flaggenrecht

Seeschiffe, deren Eigentimer Deutsche mit Wohn-
sitz oder Unternehmenssitz im Geltungsbereich des
Grundgesetzes sind, haben geméaB § 1 Flaggen-
rechtsgesetz die Bundesflagge zu fuhren. Das natio-
nale Flaggenregister wird beim BSH gefuhrt. Darin
sind alle Seeschiffe erfasst, die die deutsche Flagge
fuhren. Das BSH stellt die erforderlichen Dokumente
zum Nachweis dieses Rechts aus. Hierzu gehéren
auch Flaggenscheine fur Werftprobefahrten und
zeitweise eingeflaggte auslandische Schiffe, Flaggen-
bescheinigungen fur Behérdenfahrzeuge sowie
Flaggenzertifikate fur kleine Schiffe bis 15 m
Rumpflange.
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Seeschiffsbestand

Seeschiffe unter deutscher Flagge ab BRZ 100
Schiffsarten Anzahl BRZ

Handelsschiffe
insgesamt 645 15 806 170

Schiffe zur Personenbeférderung

insgesamt 94 50 140
Traditionsschiffe / Fahrgastschiffe - -
Fahrgastschiffe mit Kabinen 1 22 496
Fahrgastschiffe ohne Kabinen 77 24 834
Sportangelfahrzeuge u. &. 16 2810

Trockenfrachtschiffe

insgesamt 504 15 129 757
Eisenbahnfahren 4 89 515
andere Fahren 22 28 262
Ro-Ro-Schiffe 18 301 601
Stuckgutfrachter 86 145 559
Kihlschiffe 2 16 368
Containerschiffe 345 13876 110
Mehrzwecktrockenfrachter 20 216 190
Spezialtransportschiffe 2 41 401
Massengutfrachter 5 414 751

Massengut-Mehrzweckfrachter - -

Tankschiffe

insgesamt 47 626 273
Mineraldltanker (ohne Bunkerboote) 22 467 784
Bunkerboote 8 1605
Gastanker 6 96 041
Chemikalientanker 10 60 641
andere Tanker (Ubrige) 1 202
Sonstige Schiffe

insgesamt 525 474 202
Seefischereifahrzeuge 83 53 842
Spezialfahrzeuge 292 256 502
Leichter, schwimmende Gerate usw. 150 163 858

Das BSH ist die zentrale Erfassungsstelle aller deutschen Seeschiffe und fuhrt eine Statistik Uber den Bestand der
deutschen Handelsflotte (Stand 31.12. 2008).
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2008 wurden fur deutsche Sportfahrzeuge 1360
Flaggenzertifikate ausgestellt. Diese werden von aus-
landischen Behorden als Nachweis zur Berechtigung
zum Fuhren der Bundesflagge verlangt. AuBerdem
wurden fur die gewerbliche Schifffahrt — fast aus-
schlieBlich fur Probe- und Uberfihrungsfahrten —

87 Flaggenscheine und fur Schiffe im 6ffentlichen
Dienst 10 Flaggenbescheinigungen erteilt.

Unter bestimmten Voraussetzungen kann fUr ein
Schiff, das vortbergehend einem Auslander zur
Bereederung Uberlassen wird, gestattet werden,
befristet eine auslandische Flagge zu fUhren. Diese
Genehmigungen zur zeitweisen Fuhrung einer aus-
landischen Flagge nach §7 Flaggenrechtsgesetz er-
teilt das BSH. Die auf héchstens zwei Jahre befristete
Genehmigung kann auf Antrag verlangert werden.

2008 sind fur 342 Schiffe erstmalig Genehmigungen
zur befristeten Ausflaggung erteilt worden. DarUber
hinaus wurden 1193 Verlangerungsantrage geneh-
migt. Die Gesamt-BRZ (Bruttoraumzahl) der zeitwei-
lig ausgeflaggten Schiffe im Jahr 2008 betrug

ca. 41,4 Millionen. In 398 Fallen wurde die Geneh-
migung zur befristeten Ausflaggung vorzeitig, in der
Regel auf Antrag des Eigentlimers, widerrufen.

In absoluten Zahlen ergibt sich folgende Gesamt-
situation: Von 3 272 in deutschen Seeschiffsregistern
eingetragenen Handelsschiffen mit einer Gesamt-
BRZ von 68,1 Mio. werden 645 Schiffe mit einer
Gesamt-BRZ von 15,8 Mio. unter deutscher Flagge
betrieben. Davon befinden sich 474 Schiffe mit einer
Gesamt-BRZ von ca. 15,5 Mio. im ISR.

Befédhigung von Seeleuten

Modernste Technik kann den Seemann nicht erset-
zen. Ganz im Gegenteil: Die immer komplexere Tech-
nik erfordert hochqualifizierte und erfahrene Seeleute,
die je nach Schiffstyp in ausreichender Anzahl an
Bord eingesetzt werden mussen. Die Mindeststan-
dards fur die Qualifizierung der Seeleute sowie

fur die Erteilung von Beféhigungszeugnissen sind
insbesondere im Internationalen Ubereinkommen

Uber Normen fur die Ausbildung, die Erteilung von
Beféhigungszeugnissen und den Wachdienst von
Seeleuten (STCW-Ubereinkommen, International
Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seafarers) festgelegt.

Zu den wesentlichen Elementen des STCW-Uberein-
kommens z&hlen verbindliche Vorgaben zur

e Qualitatssicherung bei den Aus- und Fortbildungs-
statten;

e Kompetenzermittlung der Seeleute;

e Einhaltung verbindlicher Vorgaben zur Erteilung
von Beféhigungszeugnissen, -nachweisen, See-
funkzeugnissen und Anerkennungsvermerken
(Zeugnisse);

e FUhrung von Verzeichnissen Uber erteilte Zeug-
nisse;

e Nutzung von Kommunikationsstrukturen zwischen
verantwortlichen Stellen zur Aufdeckung betru-
gerischer Zeugnisse.

Die entsprechenden Dienstleistungen und fachlichen
Beratungen fur Seeleute, Reeder sowie Aus- und
Fortbildungsstatten sind im BSH konzentriert.

2008 hat das BSH tber 5000 Zeugnisse ausgestellt.

Internationale Vereinbarungen kénnen ihre beab-
sichtigte Wirkung nur entfalten, wenn neben einer
einheitlichen Umsetzung auch MaBnahmen zur
Durchsetzung, Kontrolle und gegebenenfalls Ein-
leitung einzelner Sanktionen getroffen werden. Zur
Aufdeckung gefélschter oder ungultiger Zeugnisse
fur Seeleute kdnnen in- und auslandische Schiff-
fahrtsverwaltungen bzw. Schifffahrtsunternehmen
Informationen bei den ausstellenden Staaten einholen.
In Deutschland ist das BSH die Ansprechstelle. Hier-
zu wird ein zentrales elektronisches Verzeichnis aller
hierzulande ausgestellten Zeugnisse gefthrt — das
Seeleute-Beféhigungs-Verzeichnis. Zur Verbesserung
des Informationsaustausches zwischen Wirtschaft
und Verwaltung wird dieses Verzeichnis kontinuierlich
technisch weiterentwickelt. Anfragen zur Echtheit
und Gultigkeit von Zeugnissen, die das BSH erteilt
hat, kbnnen Uber das Internet online automatisiert
beantwortet werden.
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Selbst hat das BSH im vergangenen Jahr Uber

500 Anfragen an andere Schifffahrtsverwaltungen
gerichtet, um Dokumente, z. B. die international
vorgeschriebenen Anerkennungsvermerke, ausstellen
zu kdnnen bzw. um Abweichungen von vorge-
schriebenen Ausbildungsgangen fur den Erwerb
nautischer und technischer Befahigungszeugnisse
zu genehmigen. Diese deutschen Anerkennungs-
vermerke sind fur den Dienst auf Schiffen unter
Bundesflagge erforderlich, wenn Seeleute ein im
Ausland erworbenes nautisches oder technisches
Befahigungszeugnis bzw. Seefunkzeugnis besitzen.
Erfreulicherweise wurden weniger als 10 verfalschte
Dokumente beim BSH aufgedeckt. Es handelte sich
dabei Uberwiegend um verfélschte Seediensttaug-
lichkeitszeugnisse und verfélschte Nachweise Uber
geforderte Seefahrtzeiten. Zur Férderung der Schiffs-
sicherheit werden die Mitarbeiter des BSH in diesem
Themenkomplex kontinuierlich geschult.

Auf nationaler Ebene wird die notwendige Aus- und
Fortbildungsstruktur bedarfsgerecht in enger Zu-
sammenarbeit mit den anderen zustandigen Einrich-
tungen, wie den Seefahrtsschulen, dem Verband
Deutscher Reeder und der Dienstleistungsgewerk-
schaft Verdi, weiterentwickelt und den aktuellen
Anforderungen kontinuierlich angepasst. Dies gilt
zum Beispiel fur:

— die Erstellung eines On Board Training Record
Book for Engineer Cadets (TRB Maschine) als
Grundlage fur die Bordausbildung zukuinftiger
technischer Schiffsoffiziere. Das TRB Maschine
wird Uber den Zwischenhandel vertrieben.

— die Uberarbeitung der Richtlinien fur die Ausbildung
von nautischen und technischen Offiziersassis-
tenten (NOA-, TOA-Richtlinie). Bis auf die Auszu-
bildenden zum Schiffsmechaniker, werden alle
anderen praktischen Bordausbildungen fur Schiffs-
offiziersanwarter, unabhangig vom Status (Offiziers-
assistent / Praxissemesterstudent / Schulrechtlicher
Praktikant), einheitlich gemal den vom BSH heraus-
gegebenen TRB’s (Deck / Maschine) durchgeflhrt.

— Es wurde der erste vom BSH zugelassene Fortbil-
dungskurs fur Inhaber von Befahigungszeugnissen

CMa zur Aufhebung von Befugniseinschran-
kungen an dem Institut der Hochschule Bremerha-
ven durchgefuhrt (§ 27 Abs. 1, Abweichung vom
Ausbildungsgang SchOffzAusbV). 15 Teilnehmer
konnten die Fortbildung erfolgreich abschlieBen.

— Es wurde der erste Wiederholungskurs ,Seefunk®
an der Hochschule Bremen als alternativer Nach-
weis fUr den Fortbestand der Befahigung (See-
funk) anerkannt und mehrfach mit sehr positiver
Resonanz durchgeflhrt.

Zur Qualitatssicherung hat das BSH Fortbildungs-
kurse fur Seeleute in den Bereichen Seefunk, Ge-
fahrenabwehr, Tank- und (RoRo-) Fahrgastschifffahrt
sowie deutschen Seerechtsvorschriften zugelassen
und Uberwacht.

Schiffsvermessung

Das BSH ist zustandig fur die amtliche Vermessung
aller deutschen Seeschiffe sowie auf Ersuchen ande-
rer Vertragsstaaten des ,Internationalen Schiffsver-
messungs-Ubereinkommens London 1969* auch fiir
auslandische Seeschiffe. Ziel der Vermessung ist die
Ermittlung der Raumzahlen zur GréBenbestimmung
von Seeschiffen.

FUr die zu ermittelnde Bruttoraumzahl BRZ (internati-
onal: Gross Tonnage GT) wird das gesamte umbaute
Schiffsvolumen vermessen (d. h. der Schiffsrumpf bis
zum Oberdeck und dartber sémtliche Aufbauten);
fur die Nettoraumzahl NRZ (international: Net Ton-
nage NT) entsprechend das umbaute Volumen der
Laderdume. Mit einem speziellen Umrechnungsfaktor
wird aus dem in Kubikmetern berechneten Volumen
eine dimensionslose Raumzahl (BRZ bzw. NRZ).

Die Raumzahlen eines Schiffes sind Grundlage vieler
Regelungen, z. B. fur die

e amtliche Registrierung des Schiffes;
e Berechnung von GebUhren und Abgaben;

e Einordnung des Schiffes in nationale und inter-
nationale Vorschriften zu Schiffssicherheit,
Schiffsbesetzung, Meeresumweltschutz usw.;
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e Ermittlung der Tonnagesteuer;

e Statistiken in Schifffahrt, Schiffbau und Zuliefer-
industrie.

Schiffsneubauten werden auf den Bauwerften kurz
vor Fertigstellung vermessen. Das Ergebnis der Ver-
messung wird in einem Schiffsmessbrief dokumen-
tiert, der fur alle Seeschiffe, die in der Auslandsfahrt
eingesetzt werden und die langer als 24 m sind, ge-
setzlich vorgeschrieben ist. Fur Schiffe die den Suez-
oder Panamakanal durchfahren, sind darlber hinaus
jeweils gesonderte Kanal-Messbriefe erforderlich,
die auf unterschiedlichen Vermessungsverfahren der
jeweiligen Kanalbehorden basieren. Diese Vermes-
sungen werden vom BSH ebenfalls durchgeflhrt.

Des Weiteren gehdrt die vermessungstechnische
Beratung von Werften, Ingenieurblros und Reedereien
hinsichtlich konstruktiver Besonderheiten, z. B. bei
Umbauten, zu den Aufgaben der Schiffsvermessung.

Zur GroBenbestimmung ,,offener” Containerschiffe
(Schiffe, bei denen ein Teil oder alle Laderaume nicht
mit Lukendeckeln verschlossen werden) wird seit
Anfang 2007 eine besondere Reduktionsformel an-
gewendet, die auf Vorschlag des BSH von der IMO
eingefuhrt wurde. Dadurch wird erreicht, dass das
Vermessungsergebnis der ,offenen” Schiffe dem der
konventionellen Containerschiffe (Schiffe mit Luken-
deckeln) angepasst ist, so dass sie bei den Gebuh-
renerhebungen aufgrund des gréBeren umbauten
Volumens nicht benachteiligt sind. Bedingung ist,
dass das Verhéltnis der offenen Lukenflache zu der
gesamten Lukenflache 2/3 betragen muss. Schiffe,
die diese Bedingungen erflllen, erhalten auf der
RUckseite des Internationalen Schiffsmessbriefes
1969 einen Eintrag, in dem das urspriingliche
Vermessungsergebnis um 10 % reduziert wird. Neu
ist auch, dass die reduzierte BRZ fur alle Open-Top-
Containerschiffe angewendet werden kann, da es
keine GroéBenbegrenzung mehr gibt.

2008 wurden nach dem ,Internationalen Schiffsver-
messungs-Ubereinkommen London-1969* 56 Schiffs-
vermessungen mit einer Gesamt-BRZ von ca. 750000

durchgefuhrt. Zur Eintragung in die Schiffoauregister
wurden 66 Baubescheinigungen ausgestellt. Funf
Marinefahrzeuge wurden vermessen bzw. erhielten
neue Messbriefe. Auf Grundlage der Suez- und
Panama-Kanal-Verfahren wurden 41 Messbriefe
bzw. Zertifikate ausgestellt. Im Zusammenhang mit
der Ruckflaggung von Schiffen unter die deutsche
Flagge wurden 150 Internationale Schiffsmessbriefe
neu ausgestellt.

FUr die Registereintragung von Sportfahrzeugen
(eintragungspflichtig ab 15 m Rumpflange) wurden im
Berichtsjahr 365 Schiffsmessbriefe nach dem verein-
fachten Verfahren ausgestellt. Neben der Schiffsver-
messung fuhrt das BSH zusatzlich Tank- und Lade-
raumvermessungen durch. Fur insgesamt 16 Tanks
wurden die Volumina berechnet; darunter befanden
sich 12 Flussiggastanks fur 2 Tanker-Neubauten. Die
Bescheinigungen umfassen umfangreiche Inhalts-
tabellen (auch in Abhangigkeit zu unterschiedlichen
Schwimmlagen des Schiffes oder Warmedehnungen
der Tanks) sowie Skizzen mit Lage der Peileinrich-
tungen.

Abwehr duBerer Gefahren auf See

Nach dem Seeaufgabengesetz und der Verordnung
zur Eigensicherung von Seeschiffen ist das BSH

fur die Umsetzung der internationalen MaBnahmen
zur Gefahrenabwehr bei Seeschiffen unter deutscher
Flagge zustandig.

Dazu gehort es, die Gefahrenabwehrpléane bzw.
deren Anderungen fiir die Schiffe zu priifen und zu
genehmigen sowie die Schiffe mit dem internatio-
nalen Zeugnis Uber die Gefahrenabwehr zu verse-
hen. 2008 wurden 172 Plane bzw. Plan&dnderungen
genehmigt; 277 Zeugnisse wurden ausgestellt. Die
zur Ausstellung dieses Zertifikats erforderlichen
Uberprifungen an Bord erfolgen durch Klassifikati-
onsgesellschaften, die vom BSH anerkannt worden
sind. Ferner pruft das BSH die Systeme zur Auslo-
sung des stillen Alarms (SSAS) auf ihre Konformitéat
mit den einschlagigen IMO-Richtlinien und bestatigt
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die Aufstellung an Bord. Insgesamt wurden 2008
18 Aufstellungsplane fur das SSAS genehmigt und
sechs neue Anlagen zugelassen.

Zusétzlich stellt das BSH fur alle diese Schiffe den
Continuous Synopsis Record aus. Es handelt sich
hierbei um die an Bord mitzufihrende Stammdaten-
dokumentation eines Schiffes, die alle zur Identifika-
tion relevanten Daten enthéalt und bei jeder Ande-
rung, z. B. beim Wechsel des Schiffseigners oder
der Flagge, zu aktualisieren ist. 2008 wurden 939
Stammdatendokumente ausgestellt.

Grundsatzlich muss sich jedes Schiff 24 Stunden
vor Eintreffen in den deutschen Hoheitsgewassern
beim sog. Point of Contact in Cuxhaven anmelden.
Eine Befreiungsmaoglichkeit von dieser Meldepflicht
besteht nach einer mit den Ostseeanrainerstaaten
und den Niederlanden getroffenen Vereinbarung
fur regelmaBig verkehrende Fahrschiffe und Linien-
dienste der Handelsschifffahrt.

Die Inspektionstatigkeit zusammen mit den Wasser-
schutzpolizeien der Lander wurde 2008 fortgefuhrt
und weiter intensiviert. Der Seeverkehrswirtschaft
konnte insgesamt eine sehr zufriedenstellende
Umsetzung der MaBnahmen zur Gefahrenabwehr an
Bord bescheinigt werden. Bei unter Bundesflagge
fahrenden Schiffen gab es nur wenige Beanstan-
dungen in den inlandischen und auslandischen Ha-
fen. Bei der Uberprifung internationaler Seeschiffe
wurden in 73 Fallen Ordnungswidrigkeitenverfahren
eingeleitet. Davon wurden 62 mit einem BuBgeld
geahndet. Weitere 10 VerstdBe wurden dem jewei-
ligen Flaggenstaat und der IMO gemeldet.

Zur Erhéhung der Sicherheit in den deutschen Kisten-
gewassern hat das BSH in Abstimmung mit dem
Verband Deutscher Reeder (VDR) einen Gefahren-
abwehrplan fur die nationale Personenschifffahrt ent-
wickelt. Hierbei handelt es sich um einen Standard-
plan, der KernmaBnahmen zur Gefahrenabwehr und
darlber hinaus die schiffsspezifischen technischen
Daten enthélt. Die Einfuhrung ist freiwillig. Nachdem
die Einfuhrung fur den Nordseebereich inzwischen

weitgehend flachendeckend erfolgte, ist in den
nachsten Jahren eine Ausdehnung auf den Bereich
der deutschen Ostsee vorgesehen.

Fur die Umsetzung der internationalen MaBnah-

men zur Gefahrenabwehr in den Hafen sind die
Bundeslander zustandig. In dem beide Bereiche
koordinierenden Bund-Lander-Arbeitskreis Maritime
Security (BLAMS) arbeitet das BSH intensiv mit.

In den zustandigen Gremien der EU und der IMO

ist das BSH ebenfalls vertreten. So wurde im Rahmen
des MARSEC-Committees der Europaischen Kom-
mission weiterhin intensiv an Richtlinien zur optimalen
Umsetzung der GefahrenabwehrmaBnahmen an
Bord gearbeitet, wahrend bei der Internationalen
Seeschifffahrtsorganisation die Themen Long Range
Identification and Tracking (LRIT), Gefahrenabwehr-
maBnahmen fur Nicht-SOLAS-Schiffe, Container-
sicherheit sowie Piraterie im Vordergrund standen.

Antarktis-Fahrten

Zum Schutz der Antarktis ist im Rahmen des Umwelt-
schutzprotokoll-Ausfihrungsgesetzes zum Antarktis-
vertrag international geregelt, dass fur Reisen in

die Antarktis Genehmigungen erforderlich sind.

In Deutschland entscheidet das Umweltbundesamt
(UBA) Uber diese Genehmigungen. Das BSH wird
als sachverstandige Stelle zu Fragen des Schutzes
der Meeresumwelt und der Feststellung der Ver-
kehrs- und Betriebssicherheit des verwendeten
Schiffes beteiligt. Wenn notwendig, schlagt das BSH
Auflagen vor. Das BSH hat 2008 gegenuber dem
UBA Stellungnahmen zu neun verschiedenen Schiffen
abgegeben.
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Technische Schiffssicherheit

Die Sicherheit auf See hangt wesentlich vom zuver-
lassigen Funktionieren der Navigations- und Funk-
ausrtstung an Bord ab, genauso wie auch von der
reibungslosen Kommunikation der Schiffe untereinan-
der sowie der Zusammenarbeit der Verkehrszentra-
len an Land mit der Schifffahrt. Durch eine gute und
gut funktionierende Ausrustung, die den Menschen
bei der Schiffsfihrung unterstiutzt, kénnen Schiffsun-
falle, wie Kollisionen und Grundberihrungen, eher
vermieden werden. Die entsprechenden technischen
Standards und Anforderungen sind im Internationa-
len Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See (SOLAS) festgelegt. SOLAS gibt
auch die Bestimmungen flr die Ausrtstungspflicht
von Schiffen vor, z. B. dass nur amtliche Seekarten
an Bord benutzt werden durfen.

Das BSH ist in Deutschland nach dem Seeaufgaben-
gesetz fur Navigations- und Funkausristungen sowie
bestimmte Rettungsmittel zustandig; auBerdem fr
die Markttberwachung in Bezug auf die Schiffsaus-
ristung nach SOLAS.

Anerkanntes Priiflabor und
Benannte Stelle flir Navigations-
systeme

Als zustandige Benannte Stelle der Europaischen
Union fuhrt das BSH Konformitatsbewertungsverfah-
ren flr Navigations- und Funkausrtstungen durch.
Zum einen ist im Rahmen der sogen. Baumuster-
prufung die Funktionsfahigkeit der Gerate entspre-
chend internationaler Vorgaben nachzuweisen.

Zum anderen Uberpruft die Benannte Stelle, ob der
Hersteller Qualitatssicherungssysteme in der Produk-
tion einsetzt. 2008 sind in diesem Zusammenhang
21 Uberwachungsaudits bei den Herstellern von
Navigations- und Funkausrustungen durchgefthrt
worden. AuBerdem wurden 38 EG-Zulassungen fur
Qualitatssicherungssysteme betreut sowie ein Prif-
labor anerkannt.

Die Baumusterzulassungen des BSH sind in der
gesamten Européischen Union und in den USA

anerkannt. Hersteller aus aller Welt lassen ihre Proto-
typen fur die Zulassung zur Serienproduktion im
BSH prifen. Neunzig Prozent aller in Europa zuge-
lassenen Navigationsgerate und Funkausrustungen
wurden vom BSH geprtft. 2008 wurden rd. 70 Aus-
rustungen zugelassen (EG-Zulassungen):

e 1 Magnetkompass
2 Steuerkurstransmitter (THD)
1 Kreiselkompass fur HSC

17 Navigationsleuchtenserien

e 7 Echolotanlagen

e 6 Fahrtmessanlagen (SDME)

e 2 GPS-Ausrustungen

e 2 AIS-Systeme

e 10 Radaranlagen (ARPA, ATA, EPA)
e 2 Radare mit Seekartenfunktion
e 1 BahnfUhrungssystem

e 4 ECDIS-Systeme

e 9 Schiffsdatenschreiber (VDR)
e 4 Seenotfunkbojen (EPIRB)

e 1 Radartransponder (SART)

AuBerdem fuhrte das BSH u. a. folgende Prifungen
an Navigations- und Funkgeraten durch, die nicht
in der européischen Schiffsausristungsrichtlinie flr
eine EU-Zulassung vorgesehen sind:

6 LED-Navigationsleuchtenserien fUr Binnenschiff-
fahrt und Sportschifffahrt, Tagsignalscheinwerfer

e 2 Schallsignalanlagen

e 1 Echolotanlage

e 2 Radaranlagen (ATA, EPA)

e 6 AlS-Systeme (AIS-Class B, feste AlS-Station)

10 vereinfachte Schiffsdatenschreiber (S-VDR) und
Schutzkapseln fur Datenspeicher

5 LRIT Bordausrustungen und Alarmsysteme zur
Gefahrenabwehr (SSAS)

10 Zusatzgerate (Monitore, Schnittstellenkonverter)

46 Kompass-Schutzabstands-Messungen,

51 Anerkennungen von Messungen externer Labore

Die Zulassung von Seefunkanlagen wurde 2008 auf
das Verfahren nach Richtlinie 99/5/EG (RTTE) um-
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gestellt. Hier erfolgt nun eine Markttberwachung in
Zusammenarbeit mit der Bundesnetzagentur. Um
Ruckflaggungen unter die deutsche Flagge zu er-
moglichen, fuhrte das BSH auch Einzelprifungen an
Bord durch und erteilte Ausnahmegenehmigungen
fur nicht baumusterzugelassene Anlagen und Geréate
der Schiffsausristung.

Sicherheitscheck an Bord

Der Standard der Navigations- und Funkausristung
auf deutschen Schiffen ist insgesamt hervorragend.
Damit dies so bleibt, wird die Navigations- und Funk-
ausrustung auch an Bord durch das BSH Uberpruft —
im Regelfall im Auftrag der Reedereien fur ihre deut-
schen Schiffe. 2008 waren dies ca. 15120 Einzel-
Uberprufungen. Fur die Bundesmarine prufte bzw.
regulierte das BSH nach MaBgabe der Marine-Dienst-
vorschrift weitere 771 Einzelgerate.

13 elektronische Magnetkompasse wurden in Einzel-
prdfungen an Land untersucht. Zur Vorbereitung von
Schiffsneubauten, bei Umrlstungen, Nachristungen
und Ruckflaggungen wurden vom BSH 168 Plan-
prdfungen far die Anbringung und Aufstellung von
Navigations- und Funkausrtstungen durchgefahrt.

Die vom BSH anerkannten Regulierer haben auf
1088 See- und Binnenschiffen Regulierungen der
Magnetkompasse vorgenommen.

Aufgrund der festgestellten fehlerhaften Konfiguration
von AlS-Transpondern hat das BSH in 714 Féllen

fur korrekte Einstellungen gesorgt. Dies geschah in
enger Zusammenarbeit mit Reedern, Bundesnetz-
agentur und Hafenstaatkontrolle.

Européische und internationale
Normungsarbeit

Zur standigen Verbesserung und Aktualisierung
der Schiffsausrustungsrichtlinie arbeitet das BSH

in den Gremien der Europaischen Kommission mit
und tragt auf diese Weise dazu bei, dass die Liste
der zulassungspflichtigen Schiffsausristung und die
jeweiligen Leistungsanforderungen der EG-Richtlinie
kontinuierlich aktualisiert werden. Hierbei arbeitet das
BSH unmittelbar mit der European Maritime Safety
Agency (EMSA) zusammen.

Auch in den internationalen Normungsgremien tragt
das BSH zur Entwicklung neuer Navigationssysteme
sowie entsprechender Testverfahren bei, unter an-
derem:

e International Electronical Commission (IEC), die
sich schwerpunktméaBig mit elektronischen Navi-
gationssystemen wie Radar, ECDIS, AlS befasst;

e International Standards Organization (ISO), die
physikalische Navigationssensoren und -geréte
behandelt (u. a. Kompass, Echolot, Navigations-
leuchten);

e European Telecommunication Standards Institute
(ETSI), das fur européische Normung im Bereich
Seefunk- und Funknavigationsgerate zustandig ist
(insbesondere im Zusammenhang mit der Richt-
linie 99/5/EG; RTTE-Richtlinie).

Marktuberwachung

Damit keine sicherheitsgefahrdenden Schiffsausru-
stungen auf Schiffen zum Einsatz kommen, nimmt das
BSH auch die Aufgaben einer EU-weit geregelten
Marktiberwachung wahr. Dies gilt fur alle Produkt-
bereiche nach Anhang A.1 der Richtlinie 96/98/EG
vom 20.12.1996 Uber Schiffsausridstung. Eine ent-
sprechende Anderung des Seeaufgabengesetzes

ist am 18.4.2008, die hierzu ergdnzende Schiffsaus-
rustungsverordnung am 1.10.2008 in Kraft getreten.
Im Ergebnis wird die Marktliberwachung so effektiv
und umfassend organisiert, dass nicht normungsge-
rechte Produkte ermittelt werden und gegebenenfalls
vom Markt genommen werden kénnen, wenn sie eine
Geféhrdung fur die Gesundheit oder Sicherheit z. B.
von Besatzung und Passagieren bedeuten oder eine
Beeintrachtigung der Meeresumwelt.
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AuBerdem nimmt das BSH auch Aufgaben im
Rahmen der Beaufsichtigung der Benannten Stellen
wahr und wirkt in den Verfahren des BMVBS mit,
mit denen die Benannten Stellen erstmalig benannt
werden.

Der Aufbau der Markttberwachung wurde neben der
Mitwirkung im Rahmen der Erarbeitung der recht-
lichen Grundlagen insbesondere durch die Einwer-
bung finanzieller und personeller Ressourcen weiter
vorangetrieben. Obwohl sich die Marktlberwachung

Internationale Seeschifffahrts-
Organisation

Da die Seeschifffahrt ein weltweit tatiger Verkehrs-
trager ist, sind internationale Sicherheitsstandards
unerlasslich. Das BSH arbeitet in den Gremien der
Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO)
konsequent an der Entwicklung und Einfuhrung von
verbesserten und neuen Standards mit. Diese dienen
vor allem dazu, die Sicherheit auf See zu erhéhen
und Meeresumweltverschmutzungen zu vermeiden.
Ein weiterer Schwerpunkt in der IMO ist der Kampf
gegen Gefahren des internationalen Terrorismus.

So wurde 2008 schwerpunktméaBig ein weltweites
System zur Routenverfolgung von Schiffen (LRIT) von
der IMO eingefUhrt und unter Beteiligung des BSH
mit der EMSA in der EU umgesetzt.

Auch 2008 hat der Schiffssicherheitsausschuss mit

seinen Unterausschussen die Arbeiten ,rund um das
Schiffspersonal® und dessen Sicherheit weiter voran-
getrieben. Im Unterausschuss ,Standards of Training

erst im Aufbau befindet, wurden bereits erste Félle
aus den Bereichen Rettungsmittel und Brandschutz,
aber auch Navigationsausrustung bearbeitet. Die
dabei festgestellten Abweichungen umfassen sowohl
formale Fehler als auch Unzulanglichkeiten in der
technischen Dokumentation bis hin zu sicherheits-
relevanten Mangeln bei der Nutzung der Gerate.
Entsprechende Warnungen werden ggf. in den
,Nachrichten fur Seefahrer” und unter www.bsh.de
veroffentlicht.

and Watchkeeping” wurde die Festlegung von Min-
deststandards fur die Ausbildung von Mannschaften
im Bereich des Decks- und Maschinenpersonals ab-
geschlossen. Nun werden dort die Voraussetzungen
fur die sichere Nutzung der Schiffselektrotechnik und
-elektronik ein neuer Schwerpunkt.

Diese Arbeiten korrespondieren mit denen des
Unterausschusses ,Safety of Navigation®, der mit der
Entwicklung von Vorgaben fUr die integrierte elektro-
nische Navigation (E-Navigation) befasst ist.

Durch die Mitarbeit des BSH in den verschiedenen
IMO-Gremien kann das BSH vor allem auch prak-
tische Erfahrungen einbringen, die im Alltag bei der
Umsetzung internationaler Vorgaben entstehen. Dies
kommt insbesondere im Rechtsausschuss, bei der
,Flag State Implementation* und bei ,Communica-
tion, Search and Rescue” zum Tragen.
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Seekarten und mehr

Die Seevermessung und die Herausgabe amtlicher
Seekarten und Seehandbucher sind Voraussetzung
fur eine sichere Schifffahrt. Da sich das Relief des
Meeresbodens laufend durch Strémungsverhéltnisse
und Sedimentumlagerungen andert, liefern die funf
Vermessungs- und Wracksuchschiffe des BSH, die
zu den modernsten weltweit zahlen, regelméaBig neue
Informationen und Vermessungsdaten. Diese bilden
die Basis fur die amtlichen Seekarten und deren Ak-
tualitat. AuBerdem sind sie notwendiges Geowissen
fur Umweltschutz, Kistenschutz und Wasserbau.

Seevermessung und Wracksuche

Seevermessung ist die topographische Aufnahme
des Meeresbodens und der Wattflachen sowie die
Ortsbestimmung von Objekten unter der Wasser-
oberflache. International sind alle Kustenstaaten zur
Seevermessung verpflichtet. Das Vermessungsgebiet
des BSH umfasst eine Flache von etwa 57000 km?;
dies entspricht einem Sechstel der Flache Deutsch-
lands. Es wird durch die entsprechenden Hoheitsge-
wasser und AWZen der Nachbarstaaten begrenzt.
Sowohl die Deutsche Bucht als auch die sudwest-
liche Ostsee sind ausgesprochen stark befahrene
Gewasser, die nur geringe Wassertiefen aufweisen
und deren vielerorts sandiger Meeresboden stéan-
digen Veradnderungen unterliegt. Je nach den 6rt-
lichen Gegebenheiten sieht das BSH systematische
Wiederholungsvermessungen in Abstanden von

1 bis 30 Jahren vor.

Die Seevermessung erfolgt in enger Abstimmung
mit den Behdrden der Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes (WSV) und international mit den
hydrographischen Diensten der Nachbarlander. So
werden nach Vereinbarungen der Ostsee- und der
Nordsee-Anrainerstaaten alle Hauptschifffahrtswege
und Ansteuerungen in Nord- und Ostsee hochaufl®-
send vermessen und nach Hindernissen abgesucht.
Dabei wird der IHO-Standard S-44 zugrundegelegt,
nach dem u. a. Objekte ab der GréBenordnung
eines Wurfels mit zwei Metern Kantenlange flachen-
deckend erkannt werden mussen. Ziel ist es, die

Topographie des Meeresbodens mit einem dichten
Netz von Lotprofilen und mit Einsatz des Side Scan
Sonars luckenlos zu bestimmen.

2008 fuhrten die BSH-Schiffe KOMET, CAPELLA,
ATAIR, DENEB und WEGA Seevermessungsarbeiten
mit insgesamt 20 000 sm (36 000 km) Lotungsprofilen
in der Nordsee (14500 sm bzw. 27 000 km) und in
der Ostsee (5000 sm bzw. 9000 km) durch. In der
Nordsee wurden u. a. das Nordfriesische Watten-
meer, das Seegebiet rund um Helgoland und die
AuBenelbe einschlieBlich Nordergrtiinde und Neu-
werker Watt neu vermessen. In der Ostsee wurden
neben Teilen des Greifswalder Boddens und des
Adlergrundes vor allem umfangreiche Neuvermes-
sungen der Hauptschifffahrtsrouten nérdlich und
Ostlich Rugens durchgefuhrt.

Alle von den Schiffen erfassten digitalen Positions-
und Tiefenwerte liegen mit zwei verschiedenen Tiefen-
bezligen vor: das jeweils gultige Seekartennull (SKN)
und Normalnull (NN). Seit 2005 gilt fur die Vermes-
sungen das Bezugssystem LAT (Lowest Astronomical
Tide) als neues SKN; es hat das bis dahin geltende
Bezugssystem Mittlere Springniedrigwasser (MSpNW)
abgeldst.

Die Suche nach Unterwasserhindernissen ist Be-
standteil der Seevermessung. Wo Unterwasser-
hindernisse auf leicht veranderlichem Grund liegen
und den Gezeiten des Meeres ausgesetzt sind, kann
sich deren Lage im Laufe der Zeit verandern. Im
Rahmen der periodischen Untersuchungen werden
die Lage und auch die geringste Tiefe Uber dem
Hindernis kontrolliert und ggf. neu bestimmt. Nau-
tisch bedeutsame Anderungen missen dann aktuell
bekannt gemacht und in den Seekarten dargestellt
werden. Selbst Wracks, die in einer Tiefe von mehr
als 20 Meter liegen, kdnnen eine Gefahr darstellen,
z. B. fur die Fischerei (Netzhaker); flr die Marine sind
ohnehin alle Unterwasserhindernisse von Interesse,
u. a. fur die Unterwassernavigation von U-Booten.

Fur die Ortung der Hindernisse werden hochleis-
tungsfahige Objektsuchsonare sowie Seitensicht-
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Vermessungsaufgaben in der Nordsee

Schiff Anzahlnder Dichte der Vermessung L otungen F SMTEHEED
bearbeiteten Aufgaben in sm in sm
Seegebiet: Ems und Ostfriesische Inseln
WEGA B 100 m Profile 1323 627
1 250 m Profile 86 134
ATAIR 2 100 m Profile 341 261
6 250 m Profile 719 317
Seegebiet: Jade — Weser — Elbe und Helgoland
KOMET 6 50 m Profile 822 166
23 100 m Profile 3939 1595
6 250 m Profile 1349 659
Seegebiet: Nordfriesische Inseln
KOMET 7 100 m Profile 1191 581
4 250 m Profile 1635 531
CAPELLA 11 100 m Profile 2 386 1002
3 250 m Profile 377 342
Sondervermessungen:

. g Lotungen
Gebiet Schiff Vermessungsart T &
Deutsche AWZ nordwestlich Sylt ~ WEGA Facherecholotungen, Linienlotungen 227

und Sidescan-Aufnahmen

Medemrinne/Klotzenloch WEGA Profile 50-m-Abstand 129
Vermessungsaufgaben in der Ostsee
Schiff Anzahl_der Dichte der Vermessung L ML F TSI

bearbeiteten Aufgaben in sm in sm
Seegebiet: Arkonasee
DENEB 6 100 m Profile und Sidescan 1 068 620
Seegebiet: Adlergrund
KOMET 10 50 bis 100 m Profile 937 476
Seegebiet: 6stlich Riigen, Strelasund und Greifswalder Bodden
DENEB 3 100 m Profile 479 285
KOMET 7 50 m Profile 775 301
CAPELLA 6 50 m Profile 770 214
Seegebiet: Travemiindung und Liibecker Bucht
DENEB 1 50 m Profile und Sidescan 94 22
DENEB 2 100 m Profile und Sidescan 739 315

Héafen und Sonderaufgaben
DENEB 3 10 bis 100 m Profile 124 322
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sonare eingesetzt, mit denen auch eine Grobbestim-
mung der Wracklage erfolgt. In der Regel werden die
Hindernisse auBerdem noch genauer durch einen
Taucher untersucht, der Zustand und Lage genau
ermittelt und die geringste Tiefe zuséatzlich durch
barometrische Tiefenmessung bestimmt.

ATAIR, DENEB und WEGA fthrten 2008 die Rekord-
anzahl von insgesamt 320 Wrackuntersuchungen
durch (217 in der Nordsee und 103 in der Ostsee).
Davon betreffen 61 neue, vorher unbekannte Wracks
und Unterwasserhindernisse (24 in der Nordsee

und 37 in der Ostsee). Bei 12 Prozent der Untersu-
chungen ergaben sich Anderungen, insbesondere
geringere Tiefen gegenuber der letzten Uberprifung.
Die gegenuber den Vorjahren um etwa die Hélfte ge-
stiegene Zahl an Wrackuntersuchungen ist vor allem
auf modernere technische Verfahren zurtickzufthren.

Schiffseinsétze

Die BSH-Schiffe (ATAIR, CAPELLA, DENEB, KOMET,
WEGA) waren nicht nur fir Seevermessungs- und
Wracksucharbeiten im Einsatz. Insgesamt legten die
Schiffe 2008 zur Durchfthrung ihrer Aufgaben rund
28800 sm (53332 km) zurlck. 2008 fuhrten

die Mehrzweckschiffe ATAIR, WEGA und DENEB
zusammen sechs Forschungsfahrten sowie ATAIR
und DENEB vier Baumusterfahrten zusatzlich zu
ihren Vermessungsaufgaben durch. AuBerdem wur-
den fur Einsétze Forschungsschiffe gechartert.

Vermessungsverfahren

Wie die DENEB im Vorjahr wurde 2008 auch die
WEGA mit einem neuen hochprazisen Satellitenposi-
tionierungssystem ausgerustet. Es liefert genauere
und zuverlassigere Ergebnisse als das bisher einge-
setzte, sehr wetterabhangige Gezeitenbeschickungs-
verfahren. Damit sind bereits drei Vermessungs-
schiffe in der Lage, mit Hilfe einer Referenzstation
an der Kuste die Position des Echolotschwingers
hochgenau dreidimensional zu bestimmen. Die in
diesen Messungen enthaltenen Hoéhenangaben des
Echolotschwingers ermdglichen es, die Lotungen
auf den Bezugshorizont der Seekarten, das SKN zu
beziehen.

Auch die funktechnische Ausrustung an Bord wurde
weiter verbessert. Ein neues Antennensystem mit
vergroBerter Reichweite erlaubt es, eine eigene
Referenzstation an der Kiste — etwa auf einem

Die Schiffseinséatze verteilten sich auf folgende Aufgaben:
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Leuchtturm — zu installieren und die Referenzdaten
an das bis 12 sm entfernte Vermessungsschiff zu
Ubertragen. Das Verfahren wird dort eingesetzt, wo
ahnlich arbeitende Referenzdatensysteme der Lan-
desvermessung keine ausreichende Abdeckung des
Kustenbereiches bieten.

Nachdem sich 2007 bei Vergleichen zwischen der
neuen satellitengestutzten Beschickung mit der alten,
wasserstandsabhangigen Methode mehrfach groBere
Differenzen von mehr als 0,5 m gezeigt hatten, die
nicht eindeutig erklarbar waren, wurden 2008 erneut
vergleichende Testmessungen im Bereich Stideroog-
sand durchgefthrt. Die Auswertung sprach eindeutig
fur die Tauglichkeit der satellitengestutzten Beschi-
ckungsverfahren, sodass einer Einflhrung nichts
mehr entgegen steht.

AuBerdem fuhrte das BSH gemeinsam mit dem
Staatlichen Amt fur Umwelt und Natur Rostock Test-
messungen mit einem lasergestutzten Tiefenmess-
system in der Ostsee vor der Insel Poel durch, bei
denen vom Flugzeug aus (,Hawkeye") operiert
wurde. Dieses als ,Laserbathymetrie” bezeichnete
Verfahren verwendet Laserstrahlen in zwei Farben,
von denen ein Strahl an der Wasseroberflache, der
andere am Meeresboden reflektiert wird. Die Differenz
bildet die aktuelle Wassertiefe, die noch auf das
Seekartennull zu beziehen ist. Nachteil dieses Ver-
fahrens ist, dass es aufgrund der fur die heimischen
Gewasser typischen Wassertribung nur in unmittel-
barer Kistenn&he einsetzbar ist. Erste Auswertungen
zeigen, dass brauchbare Daten nur in der Nahe der
Kustenlinie und fur Wassertiefen bis zu 10 m gewon-
nen werden kdnnen. In weiteren Untersuchungen
mussen noch viele offene Fragen hinsichtlich der
technologischen und 6konomischen Parameter dieser
Technologie geklart werden.

Bathymetrie-Datenbank

Die Bathymetrie-Datenbank des BSH enthalt die
Seevermessungsdaten der Reisen deutscher For-

schungsschiffe. Im Jahr 2008 wurde dieses Archiv,
das mittlerweile Datensatze von 334 Reisen umfasst,
um 19 Datensétze der Forschungsschiffe Meteor (9),
Sonne (5) und der Maria S. Merian (5) erganzt.
Operationsgebiete der Schiffe waren die Arktis, der
Nordatlantik, das Mittelmeer, der Indische Ozean, die
Stidchinasee und der Stdpazifik. Detaillierte Infor-
mationen zu den Daten stehen auf der Webseite des
BSH bereit. Nutzer ist die nationale und internationale
Meeresforschung. Nationale (8) und internationale (10)
Datenanfragen konnten beantwortet werden.

Fortbildung zum
Seevermessungstechniker

Im November 2008 startete ein neuer zweijahriger
Lehrgang fur die Fortbildung zum Seevermessungs-
techniker, mit dem sich 10 Teilnehmer aus dem BSH
und den Wasser- und Schifffahrtsamtern der Kiste
flr die besonderen vermessungstechnischen Anfor-
derungen an Bord von Vermessungsschiffen fort-
bilden lassen.

Seekarten und
Nautische Veréffentlichungen

Aktuelle Seekarten und andere nautische Publika-
tionen gehdren zur Pflichtausrustung seegehender
Schiffe und sind an Bord stets auf dem neuesten
Stand zu halten, um sicher zu navigieren und Beein-
trachtigungen der Meeresumwelt zu vermeiden.

In Deutschland werden die amtlichen Seekarten
und andere nautische Veroffentlichungen vom BSH
herausgegeben und Uber den Zwischenhandel,

d. h. spezielle BSH-Vertriebsstellen, Buchhandel
und Sportbootausruster vertrieben. Erstere sind
Fachhandler, die sich verpflichtet haben, ein eigenes
Lager von BSH-Seekarten und Seebichern zu
fGhren und diese Publikationen bis zum Weiterver-
kauf an den Kunden auf den aktuellen Stand zu
berichtigen.
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Seekarten

Das Seekartenwerk des BSH besteht aus 458 See-
karten der européaischen Gewasser (Stand: 12/2008),
darunter 63 Seekarten deutscher Seegebiete und
Seehafen, sowie aus 16 Kartensatzen fur die Sport-
schifffahrt, die die deutschen und polnischen sowie
Teile der danischen Gewasser darstellen.

Als Grundlage der 2008 herausgegebenen Seekar-
ten wurden fur die deutschen Seegebiete neben
den eigenen Seevermessungen des BSH auch Uber
630 Peil- und Hafenplane der WSV sowie 15 topo-
graphische Karten der Landesvermessungsamter
herangezogen. Dabei wurde die schrittweise Um-
stellung der Nordsee-Karten auf das neue Bezugs-
system LAT fortgefuhrt.

2008 wurden fur den deutschen Bereich der Nordsee
und Ostsee 16 Seekarten als Neue Ausgaben
herausgegeben. Dabei ist es erstmals gelungen,
eine Seekarte von der Aufnahme der Messdaten
Uber die redaktionelle Bearbeitung, den Satz und
schlieBlich den Druck vollstandig digital herzustellen.
Dies bedeutet einen wichtigen technischen Durch-
bruch in der nautischen Kartographie. Damit wurde
die Umstellung des Seekartenwerks auf eine daten-
bankgestitzte Redaktion und Produktion eingeleitet,
mit der alle notwendigen Quellendaten zentral ge-
sammelt und direkt fur die Herstellung aller Seekar-
ten und Seebucher verwendet werden kdnnen.

FUr ausl&ndische Seegebiete erschienen insgesamt
48 Neue Ausgaben. Sie wurden fast ausschlieBlich
mit einem digitalen Hybridverfahren durch Uber-
blendung von Rastervorlagen mit vektorisierten
graphischen Elementen hergestellt. Fur die finnische
Kuste wurden erstmals zwei Seekarten im interna-
tionalen Kartenzeichenschlissel vom finnischen
hydrographischen Dienst digital tbernommen und
als Neue Karten herausgegeben. Veranderungen an
durch die IMO festgelegten Verkehrswegeflhrungen
wurden fur Nord- und Ostsee sowie flr den Eng-
lischen Kanal durch Neue Ausgaben und Deckblatter
fur 13 Seekarten bereits zwei Monate vor deren In-

krafttreten bekannt gemacht. Im Auftrag der IHO wur-
de eine Neue Ausgabe des international geltenden
Standards fur gedruckte Seekarten — Karte 1/INT 1 —
in einer deutsch/englischen Fassung herausgegeben.
Weiter vorangetrieben wurde auch die Umstellung
auf das Koordinaten-Bezugssystem WGS 84.

45 Karten des westlichen Mittelmeeres von der
spanischen bis zur italienischen Kuste wurden zum
Jahresende aus wirtschaftlichen Griinden eingestellt.
15 der vom BSH herausgegebenen Sportschifffahrts-
kartensatze erschienen als Neue Ausgaben; fur
einen Kartensatz gab es Berichtigungen.

Als Vertragsstaat des Antarktisvertrages leistet
Deutschland auch einen Beitrag zur Kartierung eines
Seegebietes in den internationalen Gewéssern der
Antarktis. In einem gemeinsamen Projekt haben das
BSH und das Alfred-Wegener-Institut fur Polar- und
Meeresforschung (AWI) in der Helmholtz-Gemein-
schaft die ersten zwei von drei geplanten Seekarten
der Weddell-See fertiggestellt. Die Karten, die auch
in elektronischer Form vorliegen, basieren auf den
Daten, die das AWI mit dem deutschen Forschungs-
schiff ,Polarstern” in den letzten beiden Jahrzehnten

Antarktis-Karte: zeigt die mittlere Eisgrenze
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Glossar

INT-Karte: Seekarte, die Teil des von der IHO
koordinierten Internationalen Seekartenwerks
(INT-Kartenwerk) ist. INT-Karten sind zweisprachig
(deutsch/englisch) und auf die Anforderungen der
internationalen Berufsschifffahrt zugeschnitten.

Neue Ausgabe: Aktualisierte Neuauflage einer
Seekarte, die zuvor sehr haufig berichtigt worden
ist, oder deren aktuell vorliegenden Berichtigun-
gen zu umfangreich fur eine Berichtigung Uber
NfS sind. Bei Erscheinen der Neuen Ausgabe
einer Seekarte verliert die vorhergehende Aus-
gabe automatisch ihre Gultigkeit, und die Schiff-
fahrt muss sich entsprechend mit der Neuen
Ausgabe ausristen. Die deutsche Nordseekuste
ist besonders stark von Anderungen betroffen;
deshalb erscheinen Seekarten der Nordsee oft in
jedem Jahr als Neue Ausgaben.

Neue Karte: Eine neue herausgegebene Seekarte,
die entweder von Grund auf neu erarbeitet worden
ist oder sich in MaBstab und Blattschnitt von den
anderen verfugbaren Seekarten desselben Seege-
bietes grundlegend unterscheidet.

Sportschifffahrtskarten: Von den Seekarten fur

die Berufsschifffahrt abgeleitete Seekarten fur
den Freizeitbereich in kleinerem Format (DIN A2),
die zusatzliche Angaben Uber Sportschifffahrts-
einrichtungen enthalten. Sie werden fur gréBere
Seegebiete zusammengefasst als Kartenséatze
(,Atlanten®) herausgegeben. Kartensatze fir die
Sportschifffahrt erscheinen jahrlich vor Beginn der
Sportschifffahrtssaison als Neue Ausgaben oder
als Berichtigungssatz.

Deckblatt: Kartographisch tUberarbeiteter Aus-
schnitt einer Seekarte mit zahlreichen Veran-
derungen, der in den NfS zur Erleichterung der

Kartenberichtigung als farbiger Abdruck zum
Einkleben in die betroffene Seekarte verodffentlicht
wird.

Tracing: Transparente Kartenberichtigungshilfe mit
Passpunkten fur die zu berichtigende Seekarte, in

der die gemaB NfS auszuflihrende Kartenberichti-

gung eingedruckt ist und durchgezeichnet werden
kann.

Berichtigungssatz: Vom BSH zur Berichtigung
eines Sportschifffahrtskartensatzes, der nicht als
Neue Ausgabe erscheint, herausgegebene Zu-
sammenstellung von Deckblattern und Tracings.

Seebuch: Seehandbuch, Leuchtfeuerverzeichnis
und andere amtliche Verdffentlichungen nautisch
wesentlicher Informationen und Schifffahrtsvor-
schriften vorwiegend in Textform, die zur Ausrus-
tungspflicht der Seeschifffahrt nach SOLAS ge-
horen.

ECDIS: Electronic Chart Display and Information
System. Ein den ECDIS-Leistungsstandards der
IMO entsprechendes Navigationsinformations-
system fUr die Berufsschifffahrt. In Verbindung

mit einem geeigneten Backup-System (z. B. bau-
gleiches Ersatzsystem) und mit amtlichen digitalen
Seekartendaten (ENCs) erfullt es die Ausrustungs-
pflicht der Seeschifffahrt mit Seekarten nach
SOLAS.

ENC: Electronic Navigational Chart. Amtliche
digitale Seekartendaten fur ECDIS im IHO-Daten-
standard S-57.

RNC: Raster Navigational Chart. Eine amtliche
digitale Seekarte fur ECDIS in einem Rasterformat.
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in diesem Gebiet gesammelt hat, sowie auf Satelliten-
bildauswertungen der Eisbedeckung. Die Karten
liefern einen wichtigen Beitrag zur Sicherheit der
Schifffahrt in diesem 6kologisch sensiblen Seegebiet,
das von zunehmendem wissenschaftlichen und
touristischen Interesse ist.

Das BSH-Seekartenwerk wird woéchentlich durch

die als Amtsblatt des Bundes erscheinenden ,Nach-
richten fur Seefahrer® (NfS) auf dem Laufenden ge-
halten, die 2008 als 139. Jahrgang in einer Auflage
von 1300 Exemplaren erschienen. Fur die Seekarten-
berichtigung wurden in den NfS 212 deutsche und
79 britische Deckblatter veroffentlicht. Der Teil Kar-
tenberichtigungen in den NfS, der zweisprachig
deutsch/englisch erscheint, wurde durch die Auf-
nahme zusatzlicher Symbole benutzerfreundlicher
gestaltet. FUr die Sportschifffahrt bietet das BSH
einen speziellen Online-Berichtigungsservice an, der
alle nautisch relevanten Berichtigungen umfasst, die
auch die Berufsschifffahrt erhalt.

ECDIS

Das Electronic Chart Display and Information System
(ECDIS) ist ein Navigationsinformationssystem fur die
Berufsschifffahrt. ECDIS basiert im Wesentlichen auf
digitalen amtlichen Seekartendaten, den Electronic
Navigational Charts (ENCs) und einem Bordgerét,
das nach den Mindestanforderungen der IMO (Inter-
national Maritime Organization) genormt ist und ganz
bestimmte Navigationsfunktionen bietet. Mit ECDIS
und aktuellen ENCs erfullt die Berufsschifffahrt inre
Ausrlstungspflicht nach SOLAS, d.h. sie kann damit
auf die Ausrustung mit Papierseekarten verzichten.
Die Weltschifffahrtsorganisation IMO hat 2008 be-
schlossen, ab 2012 eine schrittweise Ausristungs-
pflicht der Schifffahrt mit ECDIS einzufthren.

Die ENCs fur das deutsche Nord- und Ostsee-
gebiet — Daten im S-57-Standard der IHO (Inter-
national Hydrographic Organization) — werden vom
BSH produziert. Die deutschen Seegebiete sind
vollstandig mit ENCs abgedeckt. Insgesamt gibt

es 135 ENCs — dies entspricht 56 Papierseekarten
einschlieBlich 109 darin enthaltener Hafenplane. Der
Bestand an ENCs wurde durch 38 Neuausgaben
und die wochentlichen digitalen Berichtigungen
(Updates) aktualisiert.

Fur die ENCs des BSH gibt es einen anderen Ver-
triebsweg als fur die analogen Seekarten. Digitale
Seekarten werden an das International Centre for
ENCs (IC-ENC) in Taunton, UK, abgegeben, das
die ENCs Uber autorisierte Dienstleister, sog. Value-
Added Resellers (VARs), in den Handel bringt. Das
IC-ENC (www.ic-enc.org) ist von derzeit 28 hydro-
graphischen Diensten aus allen Kontinenten mit der
zentralen Qualitatssicherung und amtlichen Heraus-
gabe der Daten beauftragt.

Produktionssystem NAUTHIS

Produktionsbegleitend sucht das BSH neue Wege,
die digitalen Ergebnisse der Seevermessung so
vorzuhalten, dass sie auf moglichst effiziente Weise
fur eine Verwertung in der digitalen Kartographie

zur Verfugung stehen. Zu diesem Zweck wurden
2008 vergleichende Untersuchungen von software-
gestutzten Bearbeitungsverfahren durchgefuhrt, mit
dessen Hilfe die Seevermessungsdaten des BSH
sowie Peildaten der Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung so erschlossen und generalisiert werden
kénnen, dass sie im MaBstab der jeweiligen Seekarte
dem BSH-eigenen Produktionssystem NAUTHIS

zur Verfugung gestellt werden kénnen. Die Untersu-
chungen ergaben, dass der Generalisierungsschritt
relativ problemlos méglich ist, jedoch vereinzelt noch
Entwicklungsarbeit zu leisten ist, insbesondere bei
der Modellierung der Seevermessungsdaten.

Seeblicher

Fur die Berufsschifffahrt gibt das BSH 23 Seehand-
bucher heraus, auBerdem das Handbuch fir Bricke
und Kartenhaus, das Handbuch Nautischer Funk-
dienst, je vier Revierfunkdienste und Leuchtfeuerver-
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zeichnisse fur Nord- und Ostsee sowie den Vessel
Traffic Services Guide fur die deutschen Seegebiete.
DarUber hinaus informiert das BSH bei individuellen
Anfragen zu Schiffswegen und Hafen. 2008 wurden
20 Seebucher als Neuauflage veroéffentlicht; zu zwei
SeehandbUchern erschienen Nachtrage.

Sperziell fur die Sportschifffahrt gab das BSH die
Jachtfunkdienste ,Nord- und Ostsee” und ,Mittel-
meer* heraus, sowie eine Wegepunkteliste. Fur die
Sicherheit in der Sportschifffahrt arbeitet das BSH
eng mit den Spitzenverbanden des Wassersports
zusammen. Gemeinsam mit dem Deutschen Segler-
verband (DSV) und dem Deutschen Motoryacht-
verband (DMYV), die bereits auf dem Sektor der
Sportbootfuhrerscheine vom BMVBS mit der Wahr-
nehmung hoheitlicher Aufgaben beliehen sind, gibt
das BSH HafenhandbUcher fur die Sportschifffahrt
heraus. Damit sind DSV und DMYYV, direkt eingebun-
den in die Versorgung der Sportschifffahrt mit amt-
lichen nautischen Veroffentlichungen. 2008 erschie-
nen insgesamt 2 Neue Ausgaben und 6 Nachtrage
zu Hafen- und Revierflhrern unter der gemeinsamen
Verantwortung von BSH, DSV und DMYV als amtliche
Veréffentlichungen im DSV-Verlag.

Um die Sicherheit von Wassersportlern zu verbes-
sern und deren Verantwortungsbewusstsein zu
schérfen, stellt das BSH auch wichtige Informationen
rund um das Thema ,Sicherheit auf See" kostenlos
zur Verflgung. Informationen geben aktuelle Falt-
blatter zu den Themen ,Flaggendokumente und
Messbriefe”, ,Lichterfihrung und Schallsignalanla-
gen” und ,Elektronische Seekarten®. Eine Schnell-
Ubersicht Uber das Seekartenangebot des BSH

fur die bevorstehende Saison liefert das Faltblatt
.Kartenubersicht 2008". Das Faltblatt ,Wetter- und
Warnfunk® wird seit 2007 ausschlieBlich im Internet
zur Verflgung gestellt.

Seewarndienst

Fur die Seeschifffahrt kénnen aktuelle lokale und
regionale Warnnachrichten lebenswichtig sein. Das

gilt zum Beispiel fur dringliche nautische und meteo-
rologische Warnungen, Seenotmeldungen und Eis-
berichte im Winter. Die Warnungen werden weltweit
Uber ortliche Rundfunksender und ein international
von der IMO koordiniertes Funknachrichtensystem
NAVTEX abgesetzt. Diese Aufgabe, die Schifffahrt
schnell und zuverlassig ggf. bei Tag und bei Nacht
zu informieren, obliegt der deutschen Seewarn-
dienstzentrale, die in der Verkehrszentrale Emden
angesiedelt ist und der Fachaufsicht des BSH unter-
steht. Im Jahr 2008 hat die Seewarndienstzentrale
3291 Meldungen verarbeitet und 684 Nautische
Warnnachrichten in deutscher und englischer Spra-
che Uber den Rundfunk verdffentlicht und Uber den
NAVTEX-Sender Pinneberg des Deutschen Wetter-
dienstes gemeinsam mit Wetterwarnungen fur die
Deutsche Bucht in deutscher und englischer Spra-
che ausgestrahit.

Das BSH war gemeinsam mit dem Deutschen
Wetterdienst (DWD) Gastgeber der internationalen
BALTICO-Konferenz in Hamburg, die im gemein-
schaftlichen Auftrag der IHO und der IMO die Aus-
strahlung von Navigationswarnungen im Bereich der
Ostsee koordiniert. Ziel war es, die Qualitat der
Verbreitung von NAVTEX-Warnnachrichten fur die
Schifffahrt zu erhdhen und dieses Informationsan-
gebot, das auch von der Sportschifffahrt intensiv
genutzt wird, weiter zu verbessern.

Graphische Technik

Fur die Herstellung seiner nautischen und wissen-
schaftlichen Publikationen verfugt das BSH Uber eine
leistungsstarke graphische Technik, bestehend aus
den Bereichen technische Kartographie, Druckvor-
stufe, Seekarten- und Werkdruck. Produziert werden
auBerdem zahlreiche Veroéffentlichungen und Druck-
sachen fur den Bundesminister fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, die WSV, sowie andere nachge-
ordnete Behorden der Bundesverkehrsverwaltung.
Technisch ist der Druckereibetrieb mit modernen
digitalen und analogen Systemen ausgestattet. Fr
die technische Kartographie stehen leistungsstarke
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Digitalisiersysteme zur Verfugung, in der Druck-
vorstufe werden digitale Laserbelichtungsanlagen
eingesetzt. FUr den Seekartendruck werden groBfor-

matige Mehrfarben-Offsetdruckmaschinen betrieben.

Gepragt wird der Druckereibetrieb von den hohen
Anforderungen an Termintreue und Qualitat, insbe-
sondere bei den amtlichen Veréffentlichungen und
Seekarten fur die Seeschifffahrt. Die hochmoderne
Technik starkt zugleich die Position des BSH als
eines der Druckzentren im Druckereiverbund fur den
Geschéftsbereich des Bundesministeriums fur Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung.

Die digitale Erfassung der deutschen Seekarten mit
der Kartenbearbeitungssoftware CARIS wurde zUgig
weitergefUhrt. Bis Ende 2008 waren 63 Seekarten
und 12 Sportschifffahrtskarten-Satze digital herge-
stellt bzw. fortgefuhrt worden. Flr Seekarten auslan-
discher Gebiete werden digitale Raster- und Vektor-
Verfahren (Freehand, lllustrator, Lorik) verwendet.

Mit der Inbetriebnahme einer neuen Vierfarben-
Druckmaschine am Rostocker Standort und der
Auflésung der noch verbliebenen Teile der Druckerei
des BSH in Hamburg wurde der Umzug der hydro-
graphischen Abteilung formell abgeschlossen.

Internationale Hydrographische
Organisation (IHO)

Das BSH vertritt Deutschland in der Internationalen
Hydrographischen Organisation (IHO). Aufgabe
dieser zwischenstaatlichen Organisation ist es, die
Arbeit der hydrographischen Dienste ihrer derzeit
80 Mitgliedsstaaten zu koordinieren, die Entwicklung
von Standards bei Seekarten und anderen Verdffent-
lichungen sowie in der Seevermessung voranzutrei-
ben und die hydrographischen Wissenschaften zu
fordern. Die Zusammenarbeit innerhalb der IHO
erfolgt in zentralen Ausschussen und in Regional-
kommissionen. Zusétzlich wird unter dem Dach der
IHO die regionale und bilaterale Zusammenarbeit
gefordert.

Ausschuss ,Worldwide Electronic Navigational Chart
Database” (WEND): Mit seinen Beschllssen unter-
stltzte der WEND-Ausschuss erfolgreich die von
der IMO 2008 nach jahrelanger Vorbereitung verab-
schiedete EinfUhrung einer Ausrustungspflicht mit
ECDIS ab dem Jahr 2012. Die sogenannten WEND-
Prinzipen regeln die weltweit einheitliche Herstellung
und den Vertrieb der fur ECDIS erforderlich digitalen
Seekartendaten (ENCs).

North Sea Hydrographic Commission (NSHC):

Auf der 28. regularen Konferenz der Nordsee-Regio-
nalkommission der Internationalen Hydrographischen
Organisation (IHO) im April 2008 in Helsingdr, Dane-
mark, die unter dem deutschen Vorsitz stand, wurden
insbesondere strategische Aspekte bei der Zusam-
menarbeit mit der EU-Kommission und der Koordi-
nierung der Seevermessung und der nautischen In-
formationen im Nordseeraum und der angrenzenden
Seegebiete beraten. Einige wichtige Beschllsse
konnten verabschiedet werden, u. a., dass die NSHC
die IHO federfuhrend in der Meerespolitik der EU
vertritt. Daneben waren strategische Fragen, tech-
nische Weiterentwicklungen und die Harmonisierung
der Vermessungen ein weiterer Schwerpunkt. Turnus-
maBig gab Deutschland den Vorsitz an Danemark
weiter. Die nachste reguléare Konferenz wird 2010 in
Frankreich stattfinden.

Baltic Sea Hydrographic Commission (BSHC):

Im August 2008 fand die 13. reguléare Konferenz der
Ostsee-Regionalkommission auf Einladung des BSH
in Rostock statt. Damit war Deutschland erstmals
seit der Wiedervereinigung wieder Gastgeber dieses
wichtigen Gremiums fUr hydrographische Abstim-
mungen im Ostseeraum. Unter dem Vorsitz Litauens
wurde u.a. die Mitwirkung der Ostseeanrainer an
dem von der Europdischen Kommission verabschie-
deten Aktionsplan zur Integrierten Meerespolitik
behandelt. Weitere Themen waren die Abstimmung
der Seevermessung in den Hauptschifffahrtsrouten,
die Herstellung von INT-Seekarten und die Verbes-
serung der Konsistenz der elektronischen Seekarten
im Ostseeraum. Nach der Konferenz Gbernahm
Deutschland turnusmaBig den Vorsitz der BSHC.
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Die nachste regulare Konferenz findet 2009 in Kopen-
hagen, Danemark statt.

Die Datenstandards und Funktionsanforderungen

an die Elektronische Seekarte unterliegen einer
standigen Weiterentwicklung. Veranderte Nutzerge-
wohnheiten und die Anforderungen der schiffsaus-
ristenden Industrie werden in den entsprechenden
IHO-Arbeitsgruppen , Transfer Standard Maintenance
and Development Working Group (TSMADWG)“ und
den beiden unter dem Vorsitz von BSH-Mitarbeitern
stehenden Arbeitsgruppen ,Standardisation of Nauti-
cal Publications WG (SNPWG)“ und ,,Colours & Sym-
bols Maintenance Working Group (CSMWG)“ intensiv
beraten und in die Definition des IHO-Standards
S-100 einer neuen technischen Generation einge-
bracht.

IHO-Ausschuss ,,Committee on Hydrographic Require-
ments for Information Systems (CHRIS)“: Dieser
hochste technische Ausschuss der IHO koordiniert

die Arbeit der verschiedenen Arbeitsgruppen, er-
Ortert und nimmt ggf. deren Arbeitsergebnisse an
und legt kunftige Arbeitsprogramme fest. Auf der
Jahrestagung 2008 in Niteroi, Brasilien wurden u. a.
die Ergebnisse der S-100-Standardisierung ange-
nommen und der Aufbau eines hydrographischen
Datenregisters unter der Schirmherrschaft der IHO
beschlossen. Das CHRIS-Komitee wird ab 2009 in
die neue Struktur der IHO-Gremien Uberfuhrt und mit
erweiterten Kompetenzen unter der Bezeichnung
,HSSC-Hydrographic Standards and Services
Committee* weiterarbeiten.

Besuch des kroatischen Hydrographischen Dienstes
im Mai 2008 im BSH: Eine hochrangige Delegation
um den Leiter des Hydrographischen Dienstes in-
formierte sich in Rostock Uber die Arbeit des BSH.

Es fand ein intensiver Austausch Uber die modernen
Verfahren der Seevermessung und der elektronischen
Seekarten statt und eine engere bilaterale Zusam-
menarbeit wurde vereinbart.
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Meeresnutzungen zur Energieversorgung

Schon seit langem spielen die Meere — so auch
Nord- und Ostsee — nicht nur fur die traditionellen
Nutzungen Schifffahrt, Fischerei und Tourismus
sondern auch bei der Rohstoff- und Energiegewin-
nung eine zentrale Rolle. Sand und Kies, Ol und Gas
werden aus dem Meer gewonnen. Rund 8000 Platt-
formen sind weltweit im Einsatz. Mehr als ein Dirittel
des Bedarfs der Europaischen Union wird durch die
Ol- und Gasférderung in der Nordsee gedeck.
Auch bei der Entwicklung von regenerativen Ener-
gien ricken die Meere immer starker ins Blickfeld.
Als Teil der Nachhaltigkeitsstrategie hat sich die
Bundesregierung zum Ziel gesetzt, den Anteil der
erneuerbaren Energien bis 2010 deutlich zu erhéhen.
Dabei soll der Betrieb groBer Offshore-Windparks

in Nord- und Ostsee fur einen am Nachhaltigkeits-
grundsatz orientierten Energiemix der kinftigen
Energieversorgung der Bundesrepublik Deutschland
einen wichtigen Beitrag leisten.

,Offshore” bedeutet im buchstéblichen Sinn vor der
Kuste, auf der offenen See und wird inzwischen
synonym fur all die komplexen Aktivitaten und Pla-
nungen verwendet, die im Meer vor der Kuste eines
Landes durchgefuhrt werden. Nach dem Seerechts-
Ubereinkommen der Vereinten Nationen kénnen Ge-
biete bis zu 200 Seemeilen (sm) als ausschlieBliche
Wirtschaftszone (AWZ) bzw. in Bezug auf Boden-
schatze als Festlandsockel beansprucht werden.

So kann auch Deutschland in seiner AWZ, die sich
an die bis zur 12-Seemeilen-Grenze reichenden
Kustengewasser anschlief3t, bestimmte souverane
Rechte austben, obwohl die AWZ nicht zum Hoheits-
gebiet zahlt. Hierzu gehdren Rechte zur Nutzung von
Bodenschétzen und Hoheitsbefugnisse in Bezug auf
Anlagen, die wirtschaftlichen Zwecken dienen, zum
Beispiel Gas-Pipelines oder Windenergieanlagen.

Windenergieanlagen

In Deutschland ist das BSH nach der Seeanlagen-
verordnung fur die Genehmigung von Anlagen in der
AWZ von Nord- und Ostsee zustandig. Dort laufen

die Planungen fur insgesamt 80 Offshore-Windener-
gieparks (65 Nordsee, 15 Ostsee). 21 Windpark-Pro-
jekte mit insgesamt 1497 Windenergieanlagen (WEA)
wurden bisher genehmigt, davon 18 (mit 1257 WEA)
in der Nordsee und drei (mit 240 WEA) in der Ost-
see; zwei Antrage fur die Ostsee wurden abgelehnt
(Stand: 5/2009). Davon wurde 2008 eine Genehmi-
gung erteilt: das Projekt Borkum West 2 (80 WEA) in
der Nordsee.

Zur Netzanbindung von Windenergieanlagen liegen
dem BSH 12 Antrage auf Genehmigung stromfthren-
der Kabel vor. Funf Genehmigungen wurden bisher
erteilt. Allerdings ist mit der Genehmigung des BSH
nicht gleichzeitig das gesamte Projekt genehmigt,
da sich die Zustandigkeit des BSH nur auf die AWZ
und nicht auch auf die Kistengewasser erstreckt.
Raumordnungsverfahren fur eine Kabeltrasse durch
die Kustengewasser, die je nach Bundesland unter-
schiedlichen Genehmigungen nach Bundesimmis-
sionsschutzgesetz und Landesumweltrecht unterlie-
gen, eine Genehmigung nach Wasserstra3engesetz
sowie fur die Stromeinspeisung in das Stromver-
bundsystem mussen gesondert erfolgen.

Allen BSH-Entscheidungen gehen intensive Untersu-
chungen mdéglicher Beeintrachtigungen der Meeres-
umwelt und der Sicherheitsbelange der Schifffahrt
an den geplanten Standorten voraus. Beteiligt sind
auch die Wasser- und Schifffahrtsdirektionen und
weitere Fachbehorden. Unter anderem wird im
Rahmen von Risikoanalysen zur Sicherheit des See-
verkehrs die Kollisionswahrscheinlichkeit zwischen
Schiffen und Windenergieanlagen ermittelt. Berlck-
sichtigung finden auch die Interessen der Marine/
Bundeswehr, sowie der Fischerei, bergrechtlicher
Unternehmungen (Sand-, Kiesabbau, OI- und Gas-
exploration) und Anlagen Diritter (Telekommunikations-
kabel, Stromleitungen und Gaspipelines).

Die etwaigen 6kologischen Auswirkungen auf die
marine Umwelt werden durch eine umfassende
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) untersucht.
Im Rahmen dieser UVP werden alle Naturschutzbe-
lange (z. B. Schweinswale, Robben, Fische, Vogel,
Benthos und Sedimente) analysiert und gewdrdigt.
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Mindeststandards hierfur setzt ein vom BSH heraus-
gegebenes ,Standarduntersuchungskonzept fur

die Untersuchung und Uberwachung der Auswir-
kungen von Offshore-Windenergieanlagen auf die
Meeresumwelt* (StUK). Es gibt den Antragstellern
einen verldsslichen Untersuchungsrahmen fur die
verschiedenen Projektphasen (Basisaufnahme, Bau-
phase, Betriebsphase, Ruckbauphase). Die vor dem
Bau durchzufuhrenden Basisaufnahmen dienen der
Beschreibung des Ist-Zustandes und sind wesentlich
fur die Bewertung von moglichen Auswirkungen und
Ver&nderungen in den spateren Projektphasen.

Auch fur die geologischen und bautechnischen Vor-
untersuchungen fur Grindungsarbeiten von Off-
shore-WEA-Fundamenten gibt es verbindliche und
einheitliche Mindestanforderungen — den Standard
,Baugrunderkundung* sowie den Standard fur die
,Konstruktion* von Offshore WEA.

Forschungsprojekte des Bundesministeriums fur
Umwelt, z. B. Forschungsplattform FINO 1 (dazu
Seite 73) sowie des Umweltbundesamtes begleiten
Entwicklung und Aufbau der Offshore-Windenergie.
Weitere Erkenntnisse sind von Messplattformen zu
erwarten, die von einzelnen zukunftigen Windpark-
betreibern errichtet wurden. SchlieBlich werden
Erfahrungen aus Untersuchungen im benachbarten
Ausland aufmerksam verfolgt.

Far das Testfeld ,alpha ventus® mit 12 ,Windmuhlen®
ca. 45 km vor Borkum, das die ,Stiftung der deut-
schen Wirtschaft fur die Nutzung und Erforschung
der Windenergie auf See” initiiert hat und das voraus-
sichtlich 2009 in Betrieb gehen wird, koordiniert das
BSH die okologische Begleitforschung sowie die
Messungen der technisch-wissenschaftlichen Be-
gleitforschung. Ferner nehmen bauordnungsrecht-
liche Prafungen fur die Standsicherheit sowie der
Vollzug der Genehmigungsauflagen zunehmend viel
Raum bei der Bearbeitung ein. Neben dem Vollzug
fur ,alpha ventus® werden auch fur die Realisierung
des Windparks der Firma Bard umfangreiche PrU-
fungen und Konsultationen durchgefuhrt, damit die
Planungen der ersten 30 5-MW-Anlagen ebenfalls
plangeman im Jahr 2009 realisiert werden.

Rohrleitungen und Kabel

Pipelines in Nord- und Ostsee sind das Herzstlck
der nordeuropéaischen Infrastruktur fur die Gas- und
Olversorgung. Deutschland zum Beispiel muss mehr
als 80 Prozent seines Erdgases importieren, rund
ein Drittel davon aus Russland. Insofern spielen
Rohrleitungen als Lieferwege aus den verschie-
denen Erdgasférderregionen nach Deutschland eine
wichtige Rolle fur die Energieversorgung. Fur die
Genehmigungen solcher Rohrleitungen, aber auch
fir Seekabel, die eine sehr groRe Bedeutung fur die
weltweite Telekommunikation haben, ist in der AWZ
das BSH zustandig.

Das BSH fuhrt das Genehmigungsverfahren fur die
1200 km lange Nord Stream Gaspipeline von
Russland durch die Ostsee nach Deutschland.

Die in Deutschland notwendigen Verfahren flr den
Bereich der AWZ und den Bereich der Kistenge-
wasser werden vom BSH und dem Bergamt Stral-
sund gemeinsam durchgefuhrt. Die Trasse der
geplanten Gaspipeline fahrt vom russischen Vyborg
aus durch finnische, schwedische und danische
Gewasser bzw. AWZ und hat dadurch grenziber-
schreitend fur den gesamten Ostseeraum groBe
Bedeutung. Deshalb wird die Umweltvertraglichkeit
des Projekts parallel zu den einzelnen nationalen
Genehmigungsverfahren auch nach den vélkerrecht-
lichen Vorgaben des ,UN/ECE-Ubereinkommens
Uber die Umweltvertraglichkeitsprtfung im grenz-
Uberschreitenden Rahmen® geprUft. Fir diesen
internationalen Prozess hat das BSH die Koordinie-
rung Ubernommen. Entsprechend der internationalen
Vereinbarungen notifizierte das BSH fur Deutschland
allen Ostseeanrainerstaaten den Beginn des Geneh-
migungsverfahrens; zeitgleich erfolgten die Notifizie-
rungen durch Danemark, Schweden, Finnland und
Russland, die ebenfalls nationale Genehmigungsver-
fahren durchzufuhren haben.

Anfang 2007 haben samtliche Ostseeanrainerstaaten
mit ersten Projektunterlagen eine Offentlichkeits- und
Behdrdenbeteiligung durchgefthrt. Die Stellung-
nahmen aus neun Landern wurden ins Englische
Ubersetzt und den Genehmigungsbehdérden, unter
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anderem auch dem BSH, zur Verflgung gestellt.

In Deutschland hat das BSH gemeinsam mit dem
Bergamt Stralsund einen sogenannten Scoping-
Termin durchgefthrt, d. h. unter Bertcksichtigung
der Stellungnahmen von Tragern offentlicher Belange
und von Verbanden einen voraussichtlichen Unter-
suchungsrahmen fur die zu erarbeitende Umwelt-
vertraglichkeitsstudie ermittelt. Schwerpunkt der
Erdrterung in dieser ersten Beteiligungsrunde war
die mangelnde Untersuchung von Alternativen durch
die Nord Stream AG. In regelmaBigen Sitzungen
haben Behoérdenvertreter aus allen Ostseeanrainer-
staaten die Anforderungen an die Untersuchung
von Trassenalternativen sowie an die Erstellung der
Umweltvertraglichkeitsstudie flr das Gesamtprojekt
diskutiert. Als Ergebnis dieses Prozesses hat die
Nord Stream AG im Herbst 2007 sowie im Oktober
2008 einige Routenanderungen entlang der Trasse
vorgenommen. Aufgrund dieser Anderungen haben
Deutschland, Danemark, Schweden, Finnland und
Russland wiederum samtlichen Ostseeanrainer-
staaten die neuen Projektinformationen zum Status
der Pipeline-Route Ubersandt. Im Rahmen einer wei-

Marine Raumordnung

Die in der AWZ bereits existierenden und noch zu-
nehmenden vielfaltigen Nutzungsanspriche durch
Schifffahrt, Fischerei, Rohstoffgewinnung, Windener-
gieparks, Meeresforschung und militarische Ubungs-
gebiete kdnnen zu Konflikten untereinander bzw. mit
den Zielen des Umwelt- und Naturschutzes fuhren.
Traditionelle Nutzungsarten haben starke Konkurrenz
bekommen, so dass vielféltige Schutz- und Nutzungs-
konflikte zu lI6sen sind, um ein erfolgreiches Neben-
einander aller Interessen zu erreichen. Fur eine nach-
haltige Raumentwicklung kann nur Sorge getragen
werden, wenn die Instrumente der Raumordnung auch
auf See eingefuhrt sind, um die sozialen und wirtschaft-
lichen Ansprtche an den Raum mit seinen ¢kologi-
schen Funktionen in Einklang zu bringen. Dies wiede-
rum ist nicht ohne eine fundierte Datenbasis moglich.

teren Beteiligungsrunde werden diese Anderungen
sowie weitere noch zu untersuchende Trassenvari-
anten in allen Ostseeanrainerstaaten zur Diskussion
gestellt.

Im Dezember 2008 hat die Nord Stream AG den
Antrag auf Errichtung und Betrieb der Erdgashoch-
druckleitung beim BSH gestellt.

In der Nordsee verlief der Betrieb der vorhandenen
Transit-Gasrohrleitungen NORPIPE, EUROPIPE I,
EUROPIPE I, ZEEPIPE, FRANPIPE sowie der Ver-
dichterplattform im deutschen Festlandsockel weiter-
hin ohne Stérungen.

Forschungshandlungen

Sechs Antrage auslandischer Institute auf Durchfuh-
rung von meereskundlichen Forschungshandlungen
im Meeresboden wurden 2008 genehmigt. 26 ge-
nehmigungsfreie Fahrten auslandischer Forschungs-
schiffe zur Untersuchung der Wassersaule wurden
zustimmend zur Kenntnis genommen.

Raumordnungsplan flir Nord-
und Ostsee

Der Entwurf eines Raumordnungsplans fur die AWZ
von Nord- und Ostsee, den das BSH mit dem BMVBS
erarbeitet hat, wurde 2008 zusammen mit einem be-
gleitenden Umweltbericht, in dem die voraussicht-
lich erheblichen Auswirkungen des Raumordnungs-
plans auf die Meeresumwelt dargestellt werden, im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung mit Vertretern
von Behorden und Interessenverbanden erdrtert.
Nach Auswertung der Stellungnahmen wurde dem
BMVBS Anfang 2009 der Uberarbeitete Planentwurf
zur Verfligung gestellt.
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Geodaten-Management

In der Informations- und Wissensgesellschaft erhal-
ten Geodaten eine immer gréBere wirtschaftliche
Bedeutung und kénnen entscheidend zum Stand-
ortvorteil eines Landes oder einer Region beitragen.
Die vom BSH erfassten und prozessierten hydro- und
ozeanographischen Geodaten sind eine wesentliche
Grundlage fur den effektiven Meeres- und Kusten-
schutz, fur die Sicherheit und Leichtigkeit der Schiff-
fahrt, fur alle Aktivitaten der Offshore-Industrie, sowie
fUr eine integrierte marine Raumplanung.

Fur die Losung der verschiedenen Problemstellungen
ist es wichtig, dass die unterschiedlichen Fachdaten
schnell und einfach miteinander verkntpft werden
kénnen, um mit Hilfe einer harmonisierten Visualisie-
rung und Analyse eine moglichst umfassende Inter-
pretation zu ermdglichen. Mit der Geodaten-Infra-
struktur des BSH wird ein Werkzeug zur Verfligung
gestellt, das sowohl den externen Zugriff auf BSH-
Geodaten als auch den fachinternen Austausch
vereinfacht.

Aufbau einer zentralen Geodaten-
Infrastruktur

Bis 2010 baut das BSH eine Geodaten-Infrastruktur
(GDI-BSH) auf, in der es seine gesamten Geobasis-
und Geofachdaten zur Verflgung stellen wird. Mit
der GDI-BSH werden die verschiedenen Geodaten
interoperabel, wodurch eine optimale Nutzbarkeit
fur den internen und externen Gebrauch erreicht
wird.

2008 wurde das Portal zundchst im Intranet, dann
auch als GeoSeaPortal im Internet installiert und freige-
schaltet (www.geoseaportal.de oder www.gdi.bsh.de)
und im Herbst auf der Fachmesse ,Intergeo” offiziell
vorgestellt. Dartber hinaus wurde der in der GDI-BSH
verfligbare Datenbestand weiter ausgebaut und um
den Bereich ,Zahlungen von Seevogeln® erganzt, so
dass jetzt Metadaten und Kartendienste folgender
Fachsysteme verfugbar sind:

e Geobasisdaten des Nautisch-hydrographischen
Informationssystems (NAUTHIS),

e Daten des marinen Umweltmessnetzes (MARNET),
e Daten des operationellen Modellsystems des BSH,

e Wasser- und Sedimentdaten aus der Meeresum-
weltdatenbank (MUDAB),

e [nformationen des Continental Shelf Information
System (CONTIS),

e Daten der Schiffs- und Stationsmeldungen aus
dem Global Telecommunication System (GTS),

e QOberflachentemperaturkarten und -daten fur
Nord- und Ostsee,

e Chlorophyll- und Temperaturdaten aus der Fern-
erkundung,

e Daten der Datenbank der Gewasserverunreini-
gungen

e Stationsmeldungen aus dem Eisdienst sowie

e Zahlungen von Seevogeln.

Damit die Daten nicht nur in Form von Karten dar-
gestellt werden kénnen, wurde mit der Entwicklung
des sogenannten ,generischen Viewers® begon-
nen. Mit ihm soll es moéglich sein, die Daten auch in
Form von Zeitreihen, Vertikal- und Horizontalprofilen,
Profilschnitten und selbstdefinierten Kartendiensten
darzustellen. Mit dem vorliegenden Prototyp kén-
nen schon jetzt Zeitreihen und Vertikalprofile erstellt
werden.

Speziell fUr die Auswertung mit dem generischen
Viewer werden in der GDI-BSH zusétzlich zu den
oben genannten Fachsystemen Seegangsdaten und
Daten aus dem ozeanographischen Archiv bereitge-
stellt.

Das BSH liefert mit seiner GDI einen Baustein fur

die nationale Geodatenbasis, das Geodatenportal
des Bundes (GDI-DE). Uber diese GDI-DE werden
die Daten des BSH auch fur die europaische Initia-
tive , Infrastructure for Spatial Information in Europe*
(INSPIRE) zugénglich, in der alle EU-Mitglieder ihre
Geodaten Uber ein gemeinsames Portal bereitstellen.



‘ 58 ‘ Geodaten-Management

Geodaten-Fachanwendungen

CONTIS — Continental Shelf Information System

In CONTIS wurden die Geoinformationen zu Offshore-
Nutzungen in Nord- und Ostsee, vor allem fUr die
deutschen Meeresgebiete, weiter laufend aktualisiert.
Insbesondere wurden aus diesem Informationssystem
heraus eine Reihe von Karten fur das Verfahren nach
dem UN/ECE-Ubereinkommen Uber die Umwelt-
vertraglichkeitsprufung im grenztberschreitenden
Rahmen (,Espoo-Konvention®) flr die geplante Gas-
pipeline ,Nord Stream* erstellt. Die CONTIS-Geoda-
tenbank war auBerdem eine wesentliche Grundlage
fur die Entwurfserstellung eines Raumordnungsplans
in der AWZ von Nord- und Ostsee. Daneben wurden
fur die Web-Kartendienste, die im Zuge der GDI-BSH
geplant sind, Metadatenkataloge fur die einzelnen
CONTIS-Dienste erstellt.

NAUTHIS — Nautisch-Hydrographisches Informations-
system

Das Projekt NAUTHIS wurde im Jahr 2008 erfolgreich
abgeschlossen. Mit NAUTHIS steht dem BSH jetzt
ein System zur Verfligung, mit dem die nautischen
Veroffentlichungen voll digital aus einem Datenbe-
stand hergestellt werden konnen. Damit ist NAUTHIS
ein wesentlicher Baustein der GDI-BSH. Die Beson-
derheit von NAUTHIS besteht darin, dass kunftig alle
Seekarten und Seebucher — digital oder gedruckt —
direkt aus einer Datenbank generiert werden kénnen.
Grundlage von NAUTHIS ist der S-57-Daten-Stan-
dard der IHO. Die fur NAUTHIS benétigte Software
wurde im Rahmen eines Joint Venture mit der ka-
nadischen Firma CARIS entwickelt, die Software fur
Geographische Informationssysteme (GIS) herstellt.
In enger Zusammenarbeit zwischen CARIS und dem
BSH entstand die Software Hydrographic Production
Database (HPD).

2008 wurde eine Version der HPD vorgelegt mit der,
bis auf wenige Ausnahmen, sémtliche, im nautischen
Informationsdienst anfallenden Aufgaben erledigt
werden kénnen. Die Daten werden in einer gemein-

samen Datenbank gepflegt und fur die Herstellung
der verschiedenen nautischen Produkte bereitge-
stellt. Es ist jetzt méglich, den selben Datenbestand
fur die Produktion von Papierseekarten, ECDIS-Daten,
Additional Military Layers (AML) und mit Einschrén-
kungen fur die Erstellung von Seeblchern zu ver-
wenden. FUr weitere Produkte stehen der ,Generic
Product Editor (GPE) und ein Application Program-
ming Interface (API) zur Verfigung.

Getestet wurden die Moglichkeiten des HPD im
Gebiet der Ansteuerung von Jade und Weser. Dort
ist es dem BSH gelungen, als einer der ersten
hydrographischen Dienste, sowohl die gedruckte
(Seekarte Nr. 2, Mindungen von Jade und Weser) als
auch die digitale Seekarte (ENC-Zelle Nr. DE421030)
eines Seegebietes zeitgleich aus einer zentralen
Datenbank heraus ohne analoge Zwischenschritte der
Bearbeitung herzustellen. Sie wurden im Juni 2008
vertffentlicht.

Das Uberdeckungsgebiet der Seekarte Nr. 2 ist ein
Teil des Wattenmeeres, die kartographische Erfas-
sung der dortigen komplexen naturlichen Verhélt-
nisse gehdrt zu den anspruchsvollsten Aufgaben der
Seekartographie und liefert eine ideale Blaupause
fur die schrittweise Ubertragung der entwickelten
Verfahren auf die Produktion aller Seekarten der
deutschen Seegebiete.

Um NAUTHIS mdéglichst vollstandig in die Produktion
zu Uberfuhren, werden der Datenbestand in der
NAUTHIS-Datenbank weiter ausgebaut und weitere
Mitarbeiter an das Arbeiten mit NAUTHIS herange-
fUhrt.

Shelf Geology Explorer

Das meeresgeologische Fachinformationssystem
(FIS) ,Shelf GeoExplorer”, das aus dem Projekt ,Shelf
Geology Explorer* (2006 bis 2008) hervorgegangen
ist, wurde Mitte des Jahres in den operativen Betrieb
Ubernommen. In diesem System werden vielféltige
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Informationen Uber die Verteilung von Sedimenten
und den Aufbau des oberen Meeresbodens in Nord-
und Ostsee ebenso wie die Lagekoordinaten von
hydroakustischen Untersuchungen mit Seitensicht-
sonar, Facherecholot und Reflexionsseismik verfug-
bar gemacht.

Es stehen z. Zt. folgende digitale Karten in diesem FIS
zur Verfigung:

— Sedimentverteilung in der Deutschen Bucht in den
MaBstaben 1 : 250 000 bzw. 100 000 nach der
Klassifikation von Figge

— Sedimentverteilung in der Deutschen Nordsee in
den MaBstaben 1: 500 000 bzw. 250 000 nach der
Klassifikation von Folk

— Machtigkeit der mobilen Nordseesande vor der
Deutschen NordseekUste

— Sedimentverteilung der westlichen Ostsee im MaB-
stab 1: 100 000 nach der Klassifikation von Tauber

— Lage von hydroakustischen Linien (Seiensichtsonar,
Facherecholot, Reflexionsseismik), Sedimentkernen
und Drucksondierungen in der sudlichen Nordsee
und westlichen Ostsee

— Erdbeben im Nord- und Ostseeraum.

Die Arbeiten fur die Ubernahme der entsprechenden
Geo-Dienste (Web Mapping Services, WMS) stehen
kurz vor dem Abschluss.

Deutsches Ozeanographisches Datenzentrum

Die aufwandig auf See erhobenen Daten und Infor-
mationen von Forschungs- und Uberwachungs-
fahrten werden im Deutschen Ozeanographischen
Datenzentrum (DOD) im BSH gesammelt, archiviert
und bereitgestellt. Seit nunmehr 40 Jahren werden
im DOD die Daten aller geplanten Forschungsreisen
zusammengestellt. So hat sich das DOD als gutes
Werkzeug zur Recherche Uber Forschungsreisen
etabliert. 2008 wurden Uber 200 Reisen gespeichert,
so dass insgesamt erstmals Uber 10 000 Reisen
archiviert sind.

Zusétzlich zu den nationalen Reisen werden mit dem
EU-geférderten Projekt ,SeaDataNet” vom DOD
europaweit diese Reiseinformationen aus den Cruise
Summary Reports aufgenommen. Derzeit sind mehr als
40000 Reisen in einer Datenbank archiviert und kénnen
unter http://seadata.lbsh.de/csr/retrieve/V1_index.html
Uber Metadaten bis zu den Originaldaten recher-
chiert werden. Sie stammen von mehr als 2 000 Schif-
fen aus 50 Landern. Fur die Initiative ,Partnership
Observation of the Global Oceans* (POGO) wurde
2008 eine Tochterwebseite eingerichtet, auf der welt-
weit die Reisedaten der groBen Forschungsschiffe im
DOD erfasst werden.

2008 gingen 61 Datenlieferungen ein, hauptsachlich
ozeanographische Messungen (CTD-Daten) und

die Daten des ,Bund/Lander-Messprogramm flr die
Meeresumwelt von Nord- und Ostsee”. Hierbei stand
die Optimierung des Datenflusses im Vordergrund,
mit dem Ziel, durch eine einheitliche Namensgebung
der Stationen Messungen zu sinnvollen Zeitreihen
zusammenzufassen. Dies ist Voraussetzung bei
Trendabschéatzungen im internationalen Rahmen,
wie z. B. bei der Bewertung der Schadstoffdaten in
Organismen und im Sediment durch OSPAR, wozu
im Berichtsjahr umfangreiche und qualitatsgeprufte
Datensatze an den ICES Ubermittelt wurden.

Die Daten aus dem DOD werden regelmaBig an die
internationalen Gremien zur Erflllung der deutschen
Berichtspflichten gemeldet (I0C, OSPAR, HELCOM),
in zunehmenden MaBen auch an die EU. So wurden
die Daten zu Statistiken fur die Nitrat- und die Schad-
stoffrichtlinie (RL 76/464) zusammengefasst und zur
Revision der Liste der schadlichen Stoffe der Was-
serrahmenrichtlinie verwendet. Erleichtert wird
dieses Berichtswesen durch neue Standardgra-
fiken, die mit dem geographischen Informations-
system ArcGIS entwickelt wurden. Dabei handelt es
sich Uberwiegend um Rasterdarstellungen zu
punktférmigen Messungen, die im Internet unter
www.gdi.bsh.de zur Verfigung stehen. Sie werden
auch zur Beantwortung der zahlreichen Anfragen
aus Behorden, Universitaten und Offentlichkeit heran-
gezogen.
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Beobachten und Vorhersagen

Als zentrale Meeresbehdrde des Bundes stellt das
BSH aktuelle Informationen und Vorhersagen Uber
die marine Umwelt bereit:

e Wasserstandsvorhersagen und Sturmflutwarnungen
fur die deutsche Nord- und Ostseekuste;

e Gezeitenanalysen und -vorausberechnungen;

e Eisberichte und -karten sowie Routenberatung in
eisbedeckten Seegebieten;

e Karten der Oberflachentemperatur von Nord- und
Ostsee;

» Uberwachung und Bewertung des physikalischen
und chemischen Zustands von Nord- und Ostsee
sowie der angrenzenden Meeresgebiete;

e Prognose von Ver&nderungen im marinen System,
Beurteilung von deren Folgen und Warnung vor
aufkommenden Gefahren.

Wasserstiande und Sturmfiluten

Rund um die Uhr verbreitet das BSH Vorhersagen
fur die Hoch- und Niedrigwasser an der deutschen
NordseekUste und fur die Wasserstdnde an der Ost-
seekuUste. Die Vorhersagen werden regelmaBig Uber
Rundfunk und auch unter bsh.de bekannt gegeben,
Sturmflutwarnungen bei Bedarf sogar stiindlich
wiederholt. Uber ein telefonisches, rechnergestitztes
Alarmierungssystem werden viele Adressaten

— vornehmlich Betriebe und Amter — direkt gewarnt.
An der Nordseekuste erhalten die Verkehrszentralen
der WSV, Schiffsmeldedienste und die Hafenamter
alle sechs Stunden die Vorhersagen fur die kom-
menden zwei Hoch- und Niedrigwasser in ihren
Aufsichtsbereichen. An der Ostseekiste werden die
Vorhersagen den Verkehrszentralen Warnemunde,
Stralsund und Travemunde zwei mal pro Tag aktuali-
siert zur Verfigung gestellt.

Besonders die tideabhangige Fahrt von Schiffen, die
den maximal moglichen Tiefgang ausnutzen wollen,

verlangt eine hohe Genauigkeit in der Wasserstands-
vorhersage. Daher werden fur die Tideflisse Unterelbe,

Unterweser und Unterems auch eindimensionale
numerische Modelle eingesetzt, um fur die Verkehrs-
lenkung die Abweichungen vom mittleren Hoch- bzw.
Niedrigwasser auf dem gesamten Revierbereich

von See bis zum Hafen vorherzusagen. Zur weiteren
Verbesserung der Wasserstandsvorhersagen in den
Tidefllssen wurde unter Federfihrung des BSH
zusammen mit HPA (Hamburg Port Authority), DWD
(Deutscher Wetterdienst) und BAW (Bundesanstalt
fur Wasserbau) ein vom BMBF (Bundesministerium
fur Bildung und Forschung) geférdertes Projekt mit
dem Namen OPTEL gestartet, welches die Entwick-
lung eines operationellen, dreidimensionalen Modells
der Tideelbe zum Ziel hat. Nach erfolgreicher Ent-
wicklung sollen entsprechende Modelle der anderen
deutschen Astuare Ems, Weser und Jade realisiert
werden.

2008 ereigneten sich an der deutschen NordseekUste
7 Sturmfluten, d. h. Ereignisse, bei denen Wasser-
stande von 1,50 m und mehr Uber dem mittleren
Hochwasser (MHW) eintraten. Dabei wurde die
hochste Sturmflut am 1. Mé&rz 2008 mit Werten von
2,62 m Uber dem mittlerem Hochwasser in Emden
und 2,75 m in Hamburg (Pegel St. Pauli) gemessen.

An der OstseekUste traten 2008 drei Sturmhoch-
wasser auf. Der maximale Wasserstand betrug am
22. Mérz in LUbeck +1,54 m Uber mittlerem Wasser-
stand. Bei zwei Sturmniedrigwassern wurde der
niedrigste Wasserstand von —1,09 m am 5. Oktober
in Flensburg erreicht. Die per NAVTEX verteilten
Warnungen vor Niedrigwasser in der sudlichen
Ostsee wurden international harmonisiert, das
Warnniveau betragt —-60 cm. Die modellgestutzten
Untersuchungen zu extremen Sturmflutereignissen
an der deutschen OstseekUste im Forschungsprojekt
MUSTOK wurden 2008 weitergefuhrt.

Der Wasserstandsdienst Ostsee setzte zudem die
Digitalisierung alter Wasserstandsaufzeichnungen
fort, um damit eine bessere Grundlage fUr statis-
tische Vorhersagemethoden, Abschéatzungen von
Folgen des Klimawandels und bessere Gefahrenein-
schétzung fur Schifffahrt und Kiste zu bekommen.
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Gezeiten

Die Sicherheit und Leichtigkeit des Seeverkehrs an
der deutschen Nordseekuste und in den Ubrigen
européischen Gewassern ist durch die Gezeiten be-
sonders beeinflusst. Das BSH berechnet die Gezei-
ten voraus und gibt als Planungshilfe fur die Schiff-
fahrt jedes Jahr den aktuellen ,Gezeitenkalender®
sowie die ,Gezeitentafeln, Européische Gewasser*
heraus. Dazu werden alle fur die deutsche Nordsee-
kuste verflgbaren Wasserstandsmessungen gesam-
melt und in einer Gezeiten-Datenbank archiviert.
Aus Hoch- und Niedrigwasserzeiten von 153 Pegeln
und zusatzlichen Hochseepegelmessungen werden
die Gezeitengrundwerte und Gezeitenunterschiede
zu den insgesamt 165 Bezugsorten und angren-
zenden Revieren jeweils neu abgeleitet. Gleiches er-
folgt fur einige auslandische Bezugsorte. Die Daten
werden auch fur die Seevermessung genutzt.

Wahrend an der deutschen Nordseekuste ein maxi-
maler Springtidenhub von etwa 4 m anzutreffen

ist, weist die westliche Ostsee nur einen Hub von
wenigen Dezimetern auf. Zur Verbesserung der
Wasserstandsvorhersagen fur die Ostsee wurden in
den letzten Jahren auch umfassende Modelluntersu-
chungen durchgefuhrt. Die Ergebnisse wurden 2008
unter dem Titel ,State and Evolution of the Baltic Sea,
1952-2005" veroffentlicht.

Im Rahmen seiner Mitarbeit in der IOC beteiligt sich
das BSH an der Erarbeitung von Verfahren zur Opti-
mierung des Uberregionalen Austauschs von Pegel-
daten in Echtzeit.

Eisdienst

Der Winter 2007/08 wird als der bisher eisarmste
Winter seit 1720 in die Geschichte eingehen.

Mit einer maximalen Eisbedeckung von etwa
49000 km? Ubertraf er alle bisherigen milden Eis-
winter im Ostseeraum. Nach ihrer ungewodhnlich

geringen Eisausdehnung galten bislang die Winter
1988/89 (52 000 km?), 1960/61 (53 000 km?) und
1929/30 (58 000 km?) als die Mildesten seit 1720.

So gab es an der deutschen Kiste kaum Behinderun-
gen fur die Schifffahrt; nur kleinere Schiffe mussten
an einigen Tagen damit rechnen. An der Ostseekuste
beschrankte sich die Eisbildung auf die flachen und
geschutzt liegenden Kistengewasser. Die offene See
blieb eisfrei. Insgesamt eisfrei blieb auch die Nord-
seekuste.

In der Arktis waren erstmals seit Beginn der Auf-
zeichnungen der 6stliche und westliche Seeweg
gleichzeitig offen. Die Eisbedeckung insgesamt war
dort aber groBer als 2007.

Der Eisdienst des BSH arbeitet eng mit den anderen
Eisdiensten der Welt zusammen. So wurde 2008
zusammen mit der WMO und JCOMM in Rostock ein
internationaler Workshop organisiert, der die Har-
monisierung und gegenseitige Abstimmung bei der
Erstellung von Eiskarten sowie deren Auswertung fur
klimatologische Fragen zum Thema hatte.

Fernerkundung

Die marine Fernerkundung dient der groB3flachigen
und zeitgleichen Erfassung von Phdnomenen an der
Meeresoberflache. Dazu werden auf kiistennahen
Bauwerken, Luftfahrzeugen oder Satelliten passive
Sensoren installiert, die die Oberflachenstrahlung der
Meeresoberflache in unterschiedlichen Spektralbe-
reichen messen. Zudem wird die Ruckstreuung ge-
Zielt ausgesandter Signale mit Hilfe aktiver Sensoren
wie LASER und RADAR gemessen. AnschlieBend
werden die Messwerte mit Hilfe spezieller Verarbei-
tungsverfahren und in-situ gemessener Kalibrations-
daten in geophysikalische Daten und Abbildungen
umgewandelt. RoutinemaBig werden vom BSH die
Daten der NOAA-Wettersatelliten 17 und 18 aufbe-
reitet und archiviert. Hinzu kommen etwa 250 Daten-



‘ 62 ‘ Beobachten + Vorhersagen

satze passiver Mikrowellen des AQUA-Satelliten, die
der Bestimmung der aktuellen Meereisverteilung in
der Ostsee dienen. Fur die Eis- und Oberflachentem-
peraturkarten stehen die Standard-Datensatze be-
reits eine Stunde nach Datenempfang zur Verflgung.

Zusatzlich erhielt das BSH im Rahmen des MarCoast-
Projekts (Marine and Coastal Environmental Informa-
tion Services) spezifisch aufbereitete Fernerkun-
dungsprodukte zur Bewertung des Meereszustandes
in Nord- und Ostsee. Dies sind Darstellungen der
aktuellen Verteilung von Chlorophyll, Gelb- und
Schwebstoff sowie der Sichttiefe. Als Mitglied des
MarCoast Validation Bureau hat das BSH mit seinen
Messungen maBgeblich zur Validierung der Fern-
erkundungsprodukte beigetragen. Das MarCoast-
Projekt lief Ende 2008 aus. Nachfolger MarCoast 2,
an dessen Vorbereitung und Ausgestaltung das BSH
ebenfalls beteiligt war, wird inzwischen von der ESA
gefordert.

Vorhersagemodelle

Zur Unterstltzung der marinen Dienste sowie far
zeitkritische Vorhersagen im Bereich der Nord- und
Ostsee betreibt das BSH ein System von operatio-
nellen Vorhersagemodellen:

® das hydro- und thermodynamisch-numerische
Stromungsmodell, mit dem taglich Wasserstand,
Strémungen, Wassertemperatur, Salzgehalt und
Eisbedeckung berechnet werden; es ermoglicht
Prognosen fur die nachsten 72 Stunden;

e die Ausbreitungsmodelle, die auf den Ergebnissen
des Stréomungsmodells basieren, um bei Unfallen
auf See, einer radioaktiven Kontamination oder
aktuellen Meeresverschmutzungen Drift- und Aus-
breitungsprognosen zu liefern;

e ¢in Staumodell, das zusétzlich flir den Wasser-
standsvorhersage- und Sturmflutwarndienst
betrieben wird.

Die Modellsimulationen des BSH, die u.a. der
DGzRS, der Deutschen Marine und Universitaten
zur Verflgung stehen, basieren auf meteorologischen

Vorhersagen des Deutschen Wetterdienstes (DWD).
In die Berechnung der Salzgehaltsverteilung werden
Abflussdaten fur die deutschen FlUsse bertcksichtigt,
die von der WSV und dem Schwedischen Meteoro-
logischen und Hydrologischen Institut fur den Ost-
seeraum bereitgestellt werden.

2008 wurde eine neue Modellversion mit erhdhter
Auflésung und einem neuen Vertikalkoordinaten-
system in den operationellen Betrieb Uberfuhrt.

Das neue Modell ermdéglicht neben einer besseren
Darstellung von Strémungen, Fronten und Schich-
tungsverhaltnissen genauere Aussagen zur Aus-
breitung von unterschiedlichen Stoffen. Ohnehin
werden die Vorhersagemodelle des BSH in enger
Zusammenarbeit mit nationalen und internationalen
Partnern sténdig weiterentwickelt, um die einzelnen
meereskundlichen Dienstleistungen zu verbessern.
2008 lagen die Schwerpunkte im Bereich der Imple-
mentierung 6kologischer Modelle und der Eismodel-
lierung.

Geologie

Geologische Fachinformationen Uber den Aufbau
und die Dynamik des Meeresbodens sind eine
Grundvoraussetzung fur die Nutzung und den Schutz
der Meere. Fur eine méglichst flachendeckende
Erfassung der Bodenformen und Sedimentverteilung
auf dem Meeresboden in der AWZ von Nord- und
Ostsee hat das BSH ein umfassendes geologisches
Kartierungsprogramm gestartet.

In der Nordsee wurde 2008 die Kartierung westlich
der Insel Sylt fortgesetzt. In einem Multimethoden-
ansatz wurden Facherecholot, Seitensichtsonar,

sehr hochauflésende Chirp Sonar, Kastengreifer und
Unterwasser-Videokamera eingesetzt, um die Grund-
lagen fur die Erstellung moderner Sedimentkarten zu
schaffen. Erste Seitensichtsonardaten wurden unter
Berucksichtigung von Bodenproben und Videobil-
dern klassifiziert; parallel dazu wertete das Institut ftr
Kustenforschung der GKSS entsprechende Daten-
satze aus der Facherecholotvermessung aus.
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In Zusammenarbeit mit dem Niedersé&chsischen
Institut far historische Kustenforschung in Wilhelms-
haven wurden anhand von sedimentologischen, geo-
chemischen und palnyologischen Untersuchungen
an einer ungewohnlich machtigen Torfschicht die
spéat- und postglazialen Umweltbedingungen vor

ca. 9300 Jahren im Bereich des Borkum Riffgrunds
rekonstruiert. Bisher werden diese sog. Basaltorfe in
der marinen Quartarforschung als Indikatoren fir den
Meeresspiegelanstieg herangezogen. Die Ergeb-
nisse zeigen jedoch, dass zwischen der Entstehung
der Torfe im unmittelbaren Kistenhinterland und
ihrer Uberflutung durch den Anstieg der Nordsee ein
zeitlicher Versatz von ca. 1300 Jahren liegt. Die be-
kannten Daten mussen daher neu bewertet werden.

Auch in der Ostsee hat das BSH gemeinsam mit dem
IOW die seit 1994 laufende Kartierung weitergefuhrt.
Fertiggestellt wurde das Blatt ,Rtigen/Usedom®.

Die digitale Karte im MaBstab 1:100000 liegt als
GIS-Datensatz vor und wurde in das meeresgeolo-
gische Fachinformationssystem des BSH, ,Shelf
GeoExplorer® tbernommen.

Um die Voraussetzungen zur Erstellung geologischer
Fachinformationen fUr den geplanten EU-Atlas der
Meere zu schaffen, hat die Arbeitsgruppe ,Meeres-
geologie* des Dachverbandes der europaischen
Geologischen Dienste (EuroGeoSurveys) ein Projekt
im Rahmen einer EU-weiten Ausschreibung bean-
tragt. Als Kooperationspartner der BGR ist das BSH
in diese Projektinitiative eingebunden.

Erdmagnetfeld

Informationen Uber die Missweisungen und deren
Anderungen, die durch das Magnetfeld der Erde
verursacht werden, sind trotz satellitengestutzter
Navigationsverfahren weiterhin fur die Seeschifffahrt
von Bedeutung. Das BSH aktualisiert daher laufend
den Atlas Uber die Stérgebiete und die Gebiete un-
sicherer Missweisung sowie die entsprechenden
Seehandbuchbeitrage, berechnet entsprechende
Werte fUr die Darstellung in Seekarten und stellt Kar-

ten mit Isogonen (Linien gleicher Missweisung) her.
2008 wurden fur 90 Seekarten Missweisungsangaben
berechnet und ein Beitrag fur die Seehandbucher
ausgearbeitet.

Im Rahmen eines Projektes wurde damit begonnen,
den fachlichen Bearbeitungsprozess zur Berech-
nung und Bereitstellung der Missweisungshinweise
flr die Seekartenredaktion durch Einbindung in die
Geodateninfrastruktur des BSH auf eine effizientere
Methode umzustellen.

Meereskundliche Untersuchungen

Als Randmeere des Atlantischen Ozeans stehen
Nord- und Ostsee unter vergleichsweise starkem
Einfluss des Menschen. Eine hohe Besiedlungsdich-
te, die Luftverschmutzungen durch Industrie und Ver-
kehr zur Folge haben, Landwirtschaft sowie intensive
Nutzungen z. B. durch Schifffahrt, Fischerei und zur
Energiegewinnung bleiben nicht ohne Auswirkungen
auf das Meer. Um die Veranderungen erkennen und
beurteilen zu kénnen und notwendige MaBnahmen
anzuregen, werden Nord- und Ostsee in der AWZ
regelmaBig vom BSH untersucht. Fir die Kustenge-
wasser sind hingegen die Lander zustandig.

Wichtiger Rahmen fur diese Arbeit sind nationale und
internationale Uberwachungsprogramme, die sich
dem Meeresumweltschutz verpflichtet haben, so das
Bund/Lander-Messprogramm (BLMP), das OSPAR-
Ubereinkommen, das Helsinki-Ubereinkommen und
kunftig auch die europaische Meeresschutzstrategie
(im Einzelnen S. 76 f).

Das BSH erhalt seine ozeanographischen, che-
mischen und biologischen Umweltdaten im Wesent-
lichen durch:

® sein MARNET-Messnetz mit insgesamt 9 auto-
matischen Stationen (dazu S. 73), die laufend
physikalische Parameter wie Strdmung, Seegang,
Salzgehalt und Temperatur sowie Radioaktivitat,
Nahrstoff- und Sauerstoffkonzentrationen und
meteorologische Parameter messen;
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® Messungen mit Forschungs- und Handelsschiffen
(S. 74),

e den Austausch meereskundlicher Daten mit an-
deren nationalen und internationalen Institutionen
(S. 74),

e die Fernerkundung (S. 61).

Mit hochgenauen Analyseverfahren werden Wasser-,
Schwebstoff- und Sedimentproben im BSH-Labor
untersucht. Die kompletten biologischen Untersu-
chungen sowie die Untersuchungen in den Seege-
bieten der westlichen Ostsee werden im Auftrag des
BSH durch das Leibniz-Institut fur Ostseeforschung
in Warnemtnde (IOW) durchgefthrt.

Oberflachentemperaturen und Salzgehalt

Nordsee: 2008 war mit 10,8 °C das funftwarmste
Jahr in der 40-jahrigen Zeitserie der Jahresmittel-
oberflachentemperaturen der gesamten Nordsee.
Den Juli ausgenommen, waren die Oberflachentem-
peraturen (SST) bis in den Herbst hinein deutlich
warmer als normal. Extrem warm war die Nordsee
jedoch lediglich im Mai, der mit ebenfalls 10,8 °C
Rang 2 erreichte. Bemerkenswert ist ferner der
deutliche Temperaturrickgang im November und
Dezember 2008, der die Nordseetemperatur bis auf
den langjéhrigen Mittelwert zurtckfuhrte.

In der zentralen Deutschen Bucht lag das winterliche
Temperaturminimum 2008 sehr weit Uber dem lang-
jahrigen Mittel. Die Oberflachentemperaturen an der
MARNET-Station ,Ems* sanken den ganzen Winter
Uber nicht unter 6,1 °C und lagen damit fast 2 °C
hoher als der klimatologische Mittelwert. Aufgrund
der kuihlen Witterung des Fruhsommers 2008 ver-
ringerte sich der Warmeuberschuss in der Oberfla-
chenschicht und die Wassertemperaturen naherten
sich im Juni den klimatologischen Mittelwerten wie-
der an. Unterhalb der Oberflachenschicht war das
Nordseewasser aber immer noch 1,0-1,5 °C warmer
als im langjéahrigen Mittel. Der Gesamtwarmeinhalt
der Nordsee erreichte im September Maximalwerte
ahnlich hoch wie im Vorjahr. Der Trend der warmen
Jahre seit 2006 wurde damit fortgesetzt.

Der atlantische Einfluss auf die Nordsee war 2008
etwas ausgepragter als im Vorjahr. Im Sommer 2008
zeigte sich in Oberflachennahe die typische Salz-
gehaltsverteilung, mit dem Einstrom von salzhalti-
gerem atlantischen Wasser am nordwestlichen Rand
(Shetland-Inseln). Gegenuber 2007 lagen die Salz-
gehalte hoher. Ebenso erhdht war der Transport salz-
armeren Wassers im Baltischen Ausstrom und dem
Norwegischen Kustenstrom (Skagerrak). Wie schon
im Vorjahr war der Kern des Baltischen Ausstroms
bei 58° N sehr ausgepragt und reichte von der Ober-
flache tief in die Wassersaule.

Die StuBwasserzuflisse von Elbe, Weser und Ems
beeinflussen maBgeblich die Salzwasserbilanz und
damit auch die 6kologischen Verhéltnisse in der
Deutschen Bucht. Der Abfluss der Elbe im Jahr 2008
war gekennzeichnet von einem wechselhaften
Verlauf. Nach dem Uberdurchschnittlich nassen Jahr
2007 folgten im Fruhjahr 2008 sehr trockene Monate.
Der Mai war im Vergleich der letzten 100 Jahre der
dritttrockenste Maimonat Uberhaupt. Wasserstande
und Abflusse der Elbe nahmen daher von April

an stetig ab. Die Situation bis in den Herbst hinein
war vergleichbar mit dem Niedrigwasserjahr 2003.
Oberflachensalzgehalte in der Deutschen Bucht
sind u. a. deshalb seit dem Frihjahr auf sehr hohem
Niveau gewesen. Die Jahresabflussmenge der Elbe
am Pegel Neu-Darchau entsprach mit 20 km®/a dem
langjahrigen Jahresmittel von 22 km3/a.

Ostsee: Die Entwicklung der SST der Ostsee war
2008 durch ein warmes erstes Halbjahr gekennzeich-
net, in dem die Monatsmittel Uber den langjéhrigen
Mittelwerten des Zeitraums 1990-2008 lagen. Das
Jahresminimum erstreckte sich Uber die Monate
Februar und Mérz. Trotzdem war der Mé&rz 2008 der
zweitwarmste nach 1990 in der zentralen und west-
lichen Ostsee. Der Monat Mai 2008 war der warmste
des Beobachtungszeitraumes. Im Gegensatz zu
den meisten vorangegangenen Jahren, in denen
der August der warmste Monat war, wurden im Jahr
2008 die maximale SST im Juli registriert. Die maxi-
malen Tagesmitteltemperaturen waren am 1. August
mit Werten um 20-21 °C erreicht. Das nachfolgende
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wechselhafte Wetter hat zu einer schnellen Abkuh-
lung gefuhrt, wodurch in weiten Teilen der Ostsee
das Monatsmittel August geringflgig unter dem Mo-
natsmittel Juli und unter dem langj&hrigen Mittelwert
des Monats August lag. Diese Tendenz setzte sich
im September fort.

Strémungen

Kenntnisse der Stromungsverhaltnisse sind nicht

nur fur die See- und Kustenschifffahrt von Bedeu-
tung, Strémungen transportieren auch Salz, Warme,
Nahr- und Schadstoffe, Fischlarven und vieles mehr.
Stromungsinformationen sind auch bei der Seenot-
rettung, der Suche von Uber Bord gegangenen Con-
tainern oder der Verdriftung von Olteppichen uner-
lasslich. Informationen Uber die Strémungen in Nord-
und Ostsee erhélt das BSH aus seinen operationellen
Modellen, durch Messungen an MARNET-Stationen,
sowie tempordr durch verankerte Stromungsmesser,
z. B. den Strdomungsmessungen an der Forschungs-
plattform FINO 1.

Stromungsbedingte Transporte von Wassermassen
in der Deutschen Bucht und deren saisonale und
zwischenjahrliche Variabilitdt hangen von der Luft-
druckverteilung Uber dem Nordatlantik, d. h. von den
Windverhéltnissen ab. Das lokale Windfeld Uber der
Nordsee bewirkt in der Deutschen Bucht die Aus-
bildung von typischen Transport-, bzw. Zirkulations-
mustern. Haufigkeit und Verteilung dieser Muster
ermoglichen eine Beurteilung der gesamten Trans-
portverhaltnisse. Die taglichen Stromungsmuster
werden in einem , Strémungskalender” zusammen-
gefasst. Generell herrscht in der Nordsee eine groB-
raumig zyklonale, gegen den Uhrzeigersinn gerichtete
Zirkulation vor, die mit einem starken Einstrom von
atlantischem Wasser am nordwestlichen Rand und
mit einem Ausstrom Uber der Norwegischen Rinne
verbunden ist. Dieser ,zyklonale® Zirkulationstyp ist
auch in der Deutschen Bucht der haufigste Zirkulati-
onstyp und wird Uberwiegend von westlichen Wind-
lagen erzeugt.

Die Haufigkeit dieses zyklonalen Musters hat 2008
zugenommen: von 128 Tagen im Jahr 2007 auf

154 Tage. Dies entspricht genau dem 12-jahrigen
Mittelwert, d. h. durchschnittlichen Wind- und Zirku-
lationsbedingungen. Das Fehlen langerer Phasen
konstanter zyklonaler Zirkulation, von nur 11 Tagen
gegenUber 28 Tagen in 2007, weist auf eine starkere
Wechselhaftigkeit im Windsystem hin. Eine ,antizy-
klonale* Zirkulation mit eher kontinentalen Winden
wurde an nur 57 Tagen beobachtet; das entspricht
einer Abnahme von 14 Tagen gegenuber 2007
(12-jahriges Mittel: 49 Tage). Der Typ ,variable*
Strémungsmuster, der von Wirbelstrukturen gepragt
ist, verzeichnete eine geringe Abnahme von 113 auf
100 Tage und liegt leicht Uber dem 12-j&hrigen Mittel
von 91 Tagen.

Seegang

Die Schifffahrt ist auf zuverlassige Seegangsbeob-
achtungen angewiesen. Informationen zur Wellenhdhe
(Windsee und DUnung) und zur DUnungsrichtung
sind wichtige Planungshilfen. Das BSH verfugt Uber
vier Seegangsmessstationen in der Nordsee, eine
finfte Station liegt in der Ostsee im Arkona-Becken.
Die aktuellen Seegangsdaten werden fur Schifffahrt,
Lotsen, Havariekommando und weitere Nutzer stind-
lich unter www.bsh.de zur Verfugung gestellt.

Extreme Seegangsereignisse wie in den November-
monaten der beiden vorangehenden Jahre wurden
in 2008 nicht beobachtet; die Seegangshdhen der
Wintersaison 2008 entsprachen den langfristigen
Mittelwerten fur diese Jahreszeit. Es gab jedoch im
Sommer drei fur die Jahreszeit auBergewdhnliche
Sturme Uber Norddeutschland: Am 23. Juni erreichte
der Seegang in der Deutschen Bucht an den Mess-
stationen etwa 4 bis 4,5 Meter signifikante Wellen-
hohe. Dies entspricht einer maximalen Wellenhohe
von ca. 7 Metern. Auch in der westlichen Ostsee
wurden an der Station , Arkona-Becken* an diesem
Tag Wellenhdhen von Uber 3 Metern gemessen. Der
zweite Sturm am 20./21. Juli mit signifikanten Wel-
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lenhdéhen von 4 bis 5 Metern war auf die Deutsche
Bucht begrenzt. Das dritte Ereignis wurde Anfang
August wieder in der westlichen Ostsee an der Sta-
tion ,Arkona-Becken* beobachtet, mit signifikanten
Seegangshohen von knapp 4,5 Metern.

Nahrstoff- und Sauerstoffkonzentrationen

Zur Bewertung der Na&hrstoffsituation und zur Durch-
flhrung biologischer Untersuchungen in den deut-
schen Hoheitsgewéassern von Nord- und Ostsee
wurden im Jahr 2008 je funf Monitoringfahrten durch-
geflhrt, die alle vier Jahreszeiten sowie zusétzliche
Untersuchungen wahrend der Frihjahrsblute um-
fassten. Die Uberprifung der Sauerstoffsituation in
der gesamten Nordsee erfolgte im August.

Die Nahrstoffkonzentrationen in der Oberflachen-
schicht bilden einen fur die gemaBigten Breiten
typischen Jahresgang ab. Die hdchsten Konzentra-
tionen treten im Winter zur Zeit der geringsten bio-
logischen Aktivitat und weitgehend abgeschlossener
Remineralisierung auf. Mit zunehmender Sonnenein-
strahlung im Frihjahr beginnt das Phytoplankton zu
wachsen und die gelésten Nahrstoffe werden aus
der Wassersaule aufgenommen. Sobald einer der
Nahrstoffe aufgezehrt ist, begrenzt dieser Stoff das
Wachstum und wird zum limitierenden Faktor. Die
Ergebnisse aus der langzeitlichen Nahrstoffentwick-
lung sind von Jahr zu Jahr vergleichbar, da sie stets
im Winter aufgenommen werden. Orientierungswerte
bilden die im Rahmen des BLMP festgelegten Werte,
die aus den Hintergrundwerten abgeleitet wurden:
fur die I6slichen anorganischen Stickstoffverbin-

Zeitserien der winterlichen Nahr-
stoffkonzentrationen im Kusten-
wasser der Deutschen Bucht
(Salzgehalt 30) mit Standard-
schatzfehlerbalken (95%) und
Orientierungswerten fur Phosphat
(0,6 ymol/L) und DIN (12 umol/L)
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dungen (DIN) ein Orientierungswert von 12 ymol/L
und fur Phosphat ein Wert von 0,6 umol/L, jeweils bei
einem Salzgehalt von 29,8-31,5.

Fur Phosphat ist eine deutliche Abnahme seit

Beginn der 1990er Jahre erkennbar, die jedoch in
den letzten Jahren stagniert. Die im Winter 2008
abgeschéatzte mittlere Phosphatkonzentration liegt

im kustennahen Bereich (Salzgehalt S = 30) bei

0,79 + 0,15 pmol/L. Dieser Wert ist nicht mehr weit
von dem Orientierungswert von 0,6 pmol/L entfernt.
Durch das Verbot phosphathaltiger Waschmittel und
den Ausbau von Klaranlagen ist fur Phosphat der im
Rahmen von OSPAR angestrebte ,gute Zustand” fast
erreicht. Die in der Deutschen Bucht (S = 33) ermittelte
Phosphatkonzentration von 0,56 + 0,14 pmol/L hat sich
dem Vergleichswert von 1936 (0,53 + 0,13 pmol/L) an-
geglichen. In der zentralen Nordsee sind keine Un-
terschiede mehr erkennbar.

Dagegen sehen die Ergebnisse fur die anorganischen
|6slichen Stickstoffverbindungen bei Weitem nicht

so positiv aus. Die Stickstoff-Konzentration unter-
liegt starken zwischenjahrigen Schwankungen und
gegenlaufigen Trends. Die im Winter 2008 im kusten-
nahen Gewasser (S = 30) abgeschatzte mittlere
Konzentration von 38,5 + 5,7 pymol/L ist um mehr als
den Faktor 3 hoher als der vorgeschlagene Orientie-
rungswert von 12 umol/L. Bedingt durch den stei-
genden atmospharischen Stickstoff-Eintrag (Verkehr,
Industrie, Schifffahrt) und die landwirtschaftlichen
Eintrage sind die DIN-Werte nicht nur im kustennahen
Bereich sondern auch in der Deutschen Bucht und
in der offenen See weiterhin hoch.

Die Konzentration von Silikat, ein wichtiges Nahrsalz
fur Kieselalgen, ist anthropogen wenig beeinflusst.
Dies zeigt sich auch im zeitlichen Trend. Im kusten-
nahen Bereich (S = 30) wird der Vergleichswert von
1936 (18,5 + 2,9 pmol/L) zwar seit 1978 immer wieder
erreicht, die Werte sind jedoch von Jahr zu Jahr nattr-
lichen Schwankungen unterworfen, die unter anderem
die biologische Variabilitat widerspiegeln. Im Winter
2008 wird eine Konzentration von 23,5 + 5,4 pmol/L

abgeschatzt, welche unter den Werten der Vorjahre
liegt.

Die Sauerstoffversorgung im Sommer 2008 war in
der Deutschen Bucht selbst in den tieferen Wasser-
schichten gut. Die geringste Konzentration wurde in
der nordwestlichen Deutschen Bucht in Bodennahe
mit 75 % gemessen. Dieser Wert ist noch befriedi-
gend. Kritisch fur Meerestiere wird es ab Séattigungs-
werten unter 50 %.

Die Nahrstoffkonzentrationen in der Oberflachen-
schicht der Ostsee weisen, &hnlich wie in der Nord-
see, einen fur die gemaBigten Breiten typischen
Jahresgang auf. FUr Trendaussagen wird die Winter-
phase genutzt, in der die Phosphatkonzentrationen
in der Arkonasee mit 0,62 umol/L im Bereich des
Mittelwertes der Jahresreihe 2003-2007 und die
Nitratwerte mit 2,7 umol/L erneut darunter lagen
(Mittelwert 2003-2007: 3,4 umol/L). Das zur Produk-
tion von ,Algenbiomasse” theoretisch zu erwartende
Nitrat/Phosphat-Verhaltnis von 16:1 (Redfield-Verhalt-
nis) wurde in der winterlichen Deckschicht mit einem
Wert von 4:1 somit weit unterschritten. Infolge dessen
kénnte es bei der beobachteten Phosphatkonzen-
tration unter hochsommerlichen meteorologischen
Bedingungen zu Massenentwicklungen von Cyano-
bakterien (,Blaualgen”) kommen, weil Cyanobak-
terien in der Lage sind, das Nitratdefizit im Wasser
durch die Verwendung von elementarem Stickstoff
auszugleichen. Blaualgen sind bekannt fur ihr Poten-
zial zur Produktion von Cyanotoxinen und Allergenen,
die in gentgend hohen Konzentrationen bzw. einer
explosionsartigen Vermehrung eine Gefahrdung von
Mensch und Tier darstellen kénnen.

Die Mecklenburger Bucht unterliegt starkerem Land-
einfluss, so dass hier die Nahrstoffverhaltnisse in
gréBerem MaBe variieren kdnnen. So wurde 2008

der Funf-Jahresmittelwert von 0,64 umol/L ftr Phos-
phat mit gemessenen 0,81 umol/L deutlich Uber-
schritten. Auch die winterlichen Nitratwerte liegen

mit 7,8 pymol/L Uber dem Durchschnitt der Jahresreihe
2003-2007 (4,8 ymol/L).
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Phytoplankton, Zooplankton und Zoobenthos

Die 1979 begonnene HELCOM-Datenreihe der Arten-
zusammensetzung und Biomasse bzw. Abundanz
des Phyto- und Zooplanktons sowie des Makrozoo-
benthos wurde im Jahre 2007 in der Beltsee und der
eigentlichen Ostsee fortgesetzt.

Die Entwicklung der Fruhjahrsblute des Phytoplank-
tons begann in der Mecklenburger Bucht Anfang
Mérz 2007 und damit spéter als im Jahr 2006. Die
Frahjahrsblite wurde in der westlichen Ostsee

zum ersten Mal von Flagellaten statt wie Ublich von
Kieselalgen dominiert. Die Biomasse der Flagella-
tenart Dictyocha speculum erreichte gegen Ende
Mé&rz extrem hohe Werte. Im Jahr 2007 schien die
KieselalgenblUte im Fruhjahr ausgefallen bzw. von
den Flagellaten verdrangt worden zu sein. Auch die
Dinoflagellaten erschienen 2007 in der westlichen
Ostsee vor, statt wie Ublich nach den Kieselalgen.
Die Ursachen der Umkehr der Sukzession (Abfolge
der Artenentwicklung) in der westlichen Ostsee sind
noch nicht klar. Der bereits seit den 90er Jahren in
der eigentlichen Ostsee beobachtete Rickgang
der Kieselalgen wurde 2007 erstmalig auch in der
westlichen Ostsee dokumentiert. Die Fruhjahrswerte
des Chlorophylls-a zeigen 2007 in der Mecklenburger
Bucht einen stark signifikanten Abfall, dagegen in
der Arkonasee und in der Bornholmsee signifikante
Anstiege verglichen mit Werten aus den Jahren
1979-2006. Die Sommerwerte ergaben keinen signi-
fikanten Trend.

Die Maximal-Abundanz im Mesozooplankton zeigte
seit den 90er Jahren in der Ostsee eine abneh-
mende Tendenz, besonders bei Rotatorien. Die
Maximal-Abundanz von Bosmina spp. war sehr
gering wegen niedriger Sommertemperaturen. Die
Rippenqualle Mnemiopsis leidyi hatte in der Kieler
und Mecklenburger Bucht mit bis zu 5 Individuen/m?
und unterhalb der Salzgehaltssprungschicht in der
eigentlichen Ostsee mit weniger als 1 Individuen/m?
Uberwintert.

Die Artenzahl des Makrozoobenthos an den sieben
traditionellen Untersuchungsstationen in der std-

westlichen Ostsee war mit 108 die zweithdchste seit
1991. Werden noch zwei seit 2006 zusatzlich in Be-
trieb genommene Stationen einbezogen, erhdht sich
die Artenzahl sogar auf 133. Dies zeigt eine schnelle
Erholung nach dem Sauerstoffschwund von 2002
und 2005 an. Einige marine Arten, wie die Muschel
Abra alba und der Schlangenstern Ophiura albida,
die in friheren Jahren an den westlichen Stationen
dominant waren, gingen wahrscheinlich wegen eines
Absinkens des Salzgehalts zurtick. Mit der Wellhorn-
schnecke Buccinum undatum und dem Pelikanful3
Aporrhais pespelecani wurden zwei fur die Ostsee
seltene Arten gefunden. In der zentralen Arkonasee
sanken Artenzahl, Abundanz und Biomasse ab. Das
Bornholmbecken war aufgrund des Sauerstoffman-
gels ohne Makrofauna.

Vergleichbare Ergebnisse aus der Deutschen Bucht
werden erst im Jahr 2009 erwartet, da die bio-
logischen Untersuchungen im Jahr 2008 in der
Deutschen Bucht erst begonnen haben.

Kinstliche Radioaktivitat

Seit Beginn des atomaren Zeitalters gelangen welt-
weit eine Reihe kunstlicher radioaktiver Stoffe in die
Umwelt. Als Leit- und Messstelle zur Uberwachung
der kinstlichen Radioaktivitat betreibt das BSH nach
Strahlenschutzvorsorgegesetz (StrVG) sowohl ein
Radioaktivitdtsmessnetz als auch die nuklid-spezi-
fische Analyse langlebiger Radionuklide wie Tritium
(H-3), Strontium-90, Technetium-99, Casium-137,
Plutoniumisotope und Americium-241 in Wasser,
Schwebstoff und Sediment von Nord- und Ostsee.

Als Ursprung sind zun&chst der Fallout nach den
atmospharischen Kernwaffentests in den flnfziger
und sechziger Jahren des letzten Jahrhunderts,

dann auch die genehmigten Einleitungen aus kern-
technischen Anlagen zu nennen. Die wesentlichen
Quellen fur das nordwesteuropaische Schelfmeer
waren wahrend vieler Jahre die Wiederaufbereitungs-
anlagen fur Kernbrennstoffe von Sellafield (GB) und
La Hague (F), deren Abwéasser durch die vorherr-
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schenden Meeresstrémungen in die Nordsee bzw.
Deutsche Bucht, aber auch bis in die Ostsee gelangen.
Die Ableitungen aus diesen Anlagen wurden jedoch
in den letzten Jahren fUr die meisten Radionuklide
soweit reduziert, dass mittlerweile die starksten
Quellen fur die Nordsee remobilisierte Radionuklide
aus dem Sediment der Irischen See und der Ober-
flachenabfluss aus der Ostsee darstellen. Der hohe
Gehalt der Ostsee an Cs-137 hat seinen Ursprung im
Kernkraftwerksunfall von Tschernobyl (1986). Durch

Cs-137 Bg/kg Trockenmasse

50 100

die Besonderheiten der Hydrographie der Ostsee
ist der Fallout aus dem Tschernobylunfall zum aller-
groBten Teil in der Ostsee verblieben.

Wahrend im Wasser der Nordsee 2008 die Kontami-
nation mit Cs-137 mit Werten zwischen 1 und 3 Bg/m?®
nur noch gering Uber der des Nordatlantiks lag,
betrug die Aktivitdtskonzentration an Cs-137 im

Jahr 2008 im Wasser der westlichen Ostsee immer
noch zwischen 15 und 45 Bg/m3.
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Die Sedimente der Nordsee sind zum Uberwiegenden
Teil stark sandig, nur lokal finden sich Schlickabla-
gerungen, die nennenswerte Konzentrationen von
kunstlichen Radionukliden beinhalten. Die Profile von
Cs-137 und Pu-(239+240) in einem Sedimentkern
von einer Station stddstlich Helgoland (KS11) zeigen
einen unregelmaBigen Verlauf, welcher auf starke
Umlagerungen des Sedimentes durch Sturmereig-
nisse hindeutet.

Das Cs-137 aus dem Tschernobyl-Unfall wurde

in den Sedimenten der westlichen und zentralen
Ostsee regional sehr unterschiedlich deponiert. Die
hoéchste Konzentration findet sich vielfach nicht mehr
an der Sedimentoberflache, sondern je nach Ort in
Tiefen von 2 bis 8 cm.

Sowohl die Ergebnisse des Radioaktivitatsmess-
netzes als auch die Resultate der nuklidspezifischen
Analysen gehen in das ,Integrierte Mess- und Infor-
mationssystem zur Uberwachung der Umweltradio-
aktivitat" (IMIS) des Bundesministeriums fur Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit ein und werden in
der Zentralstelle des Bundes (ZdB) in Mtnchen-Neu-
herberg gesammelt. Das Radioaktivitdtsmessnetz
des BSH besteht aus sechs landgestutzten Stationen
(Kustenfestland, Inseln), sieben Stationen werden
auf der Hohen See auf MARNET-Stationen betrieben
und weitere drei Messgerate sind auf BSH-Schiffen
(ATAIR, WEGA, DENEB) installiert. Die Messwerte
werden stundlich abgefragt und nach erfolgter Vali-
dierung im Normalbetrieb taglich, im Intensivbetrieb
(Ereignisfall) zweisttindlich an die ZdB Ubermittelt.
2008 wurde keine auBergewohnliche kunstliche
Radioaktivitat im Messnetz registriert.

Die Strahlenexposition des Menschen durch den
Verzehr von Meeresfischen und -frichten aus Nord-
und Ostsee betragt nur einen Bruchteil der naturlichen
Strahlenbelastung. Sie liegt bei etwa 0,3 pSv/Jahr
effektiver Aquivalentdosis und damit sogar deutlich
unter der nach internationalen Regeln des Strahlen-
schutzes ,trivialen Dosis" von 10 pSv/Jahr.

Schwermetallkonzentrationen

Metalle werden vor allem durch naturliche Prozesse
in der Umwelt mobilisiert. Die wichtigsten sind Ver-
witterungsprozesse und Vulkanismus. Auch ohne
menschliche Aktivitaten sind Metalle Bestandteil der
marinen Umwelt. Diese Grundbelastungen im Was-
ser, Schwebstoff und Sediment werden als Hinter-
grundwerte bezeichnet. Die in der marinen Umwelt
beobachteten, zum Teil erheblich Uber den Hinter-
grundwerten liegenden Metallkonzentrationen, werden
durch menschliche Aktivitaten verursacht, z. B. durch
Emissionen aus industriellen Produktionsprozessen,
Transport und Verkehr oder der Offshore-Industrie.

2008 bestimmte das BSH im Rahmen von vier
Monitoring-Fahrten in die Deutsche Bucht 14 Ele-
mente in filtriertem Seewasser und 12 Elemente im
Schwebstoff. Durchgefuhrt wurde auch eine flachen-
deckende Beprobung der Oberflachensedimente,
die der Beschreibung der langfristigen Verande-
rungen dient. Die an insgesamt 65 Stationen gewon-
nenen Proben wurden korngréBenfraktioniert und in
der Feinkornfraktion auf die Gehalte von 12 Ele-
menten untersucht. In der Ostsee wurde jeweils eine
Uberwachungsfahrt zur Bestimmung der Metallge-
halte im Wasserkdrper und Sediment durchgefuhrt.
Im Wasser und Schwebstoff wurden die Gehalte von
funf, im Sediment von elf Elementen bestimmit.

GegenUber dem Vorjahr zeigten sich 2008 keine
gravierenden Veranderungen in der Metallbelastung
der Deutschen Bucht. Dies gilt sowohl fur im Wasser-
koérper geldste und an den Schwebstoff gebundene
als auch fur die im Oberflachensediment enthaltenen
Metallgehalte. Im r&dumlichen Verteilungsmuster deut-
lich erkennbar ist der Einfluss der Elbefahne und der
mit dem Elbewasser transportierten Metallfrachten.
Insgesamt sind seit Beginn der regelméaBigen Uber-
wachung in den siebziger Jahren, vor allem im kusten-
nahen Bereich, die Gehalte von Quecksilber, Kupfer,
und Nickel deutlich zurtickgegangen.

Im Schlickfallgebiet sudéstlich Helgolands wird seit
August 2005 (Nahe Tonne E3) Sediment aus dem
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Hamburger Hafen umgelagert. Bis 2007 wurden ins-
gesamt 4,5 Mio m® verbracht. Die Untersuchung der
Feinkornfraktion des Oberflachensedimentes an der
Klappstelle zeigte auch 2008 deutlich erhéhte Ge-
halte der Metalle Quecksilber, Zink, Kupfer, Cadmium
und Nickel. Verglichen mit Untersuchungsergebnis-
sen aus 2000, d. h. einem Zeitraum deutlich vor der
Einbringung des Baggergutes, waren die Metallge-
halte um den Faktor 2 bis 4 erhoht.

Auch im Ostseewasser wies die Schwermetallvertei-
lung 2008 keine deutlichen oder gesundheitsgefahr-
denden Veranderungen auf. Regionale Konzentra-
tionserhdhungen wie sie z. B. in den letzten Jahren
immer wieder in der westlichen Ostsee beobachtet
wurden, werden auf eine windinduzierte, bodennahe
Durchmischung und den damit verbundenen sehr
variablen Schwebstoffanteil in der Wassersaule zu-
rickgefuhrt: Durch die Filtration der Proben werden
Partikel >0,4 um zurUckgehalten, wahrend Partikel
<0,4 um das Filter passieren. Die Schwermetall-
konzentrationen in den Oberflachensedimenten der
BLMP-Stationen variieren innerhalb der bekannten
Grenzen und unterscheiden sich fur die untersuchten
Regionen. Bisher kann jedoch noch kein gesicherter
zeitlicher Trend flr die einzelnen Stationen festge-
stellt werden (1998 bis 2008).

Zeitreihe der Quecksilberbelastung im Feinkornanteil des Ober-
flachensedimentes an der Klappstelle Tonne E3 (o)

Organische Schadstoffe

Der groBte Teil der heute bekannten 18 Mio. che-
mischen Verbindungen sind organische Stoffe.

Von diesen werden ca. 20000 in gréBeren Mengen
hergestellt. Etwa 2000 Stoffe werden als umweltrele-
vante Schadstoffe angesehen, weil sie giftig (toxisch)
oder in der Umwelt bestandig (persistent) sind
und/oder sich in der Nahrungskette anreichern kén-
nen (bioakkumulierbar). Das BSH bestimmt im Rah-
men seiner Monitoring-Untersuchungen bis zu 180
verschiedene Schadstoffe im Seewasser, in Schweb-
stoffen und in Sedimenten. Zusétzlich zu den im Mai
und August durchgefihrten Uberwachungsfahrten in
die Deutsche Bucht erfolgen im Herbst nochmalige
Untersuchungen, um die saisonalen Schwankungen
der Schadstoffbelastung genauer zu erfassen.

Die Erstellung eines neuen Verfahrens zur Bestim-
mung ,klassischer®, lipophiler Schadstoffe wurde
erfolgreich abgeschlossen und in die Routine Uber-
nommen. Gegenulber der bisherigen Methode konnte
die Empfindlichkeit gesteigert werden, so dass rdum-
liche Strukturen der Schadstoffverteilung wesentlich
besser untersucht werden kénnen.

Die meisten Schadstoffe wurden 2008 in &hnlichen
Konzentrationen wie in den Vorjahren beobachtet.
Die Konzentrationen vieler ,klassischer” Schadstoffe
sind in der Nordsee in den letzten Jahren zurtck-
gegangen und heute z. T. erheblich niedriger als vor
20 Jahren. So lagen im Mai 2008 z. B. die Konzen-
trationen des Insektizids Lindan (y-HCH) und seiner
technischen Nebenprodukte (a-HCH und B-HCH)

im Wasser der Deutschen Bucht nur noch zwischen
0,02 bis 0,13 ng/L (zum Vergleich 1988: 1 bis 4 ng/L).
Andererseits wurden zwischenzeitlich zahlreiche
neue Schadstoffe in der Umwelt nachgewiesen, die
aufgrund ihrer Bestandigkeit auch im Meerwasser

zu finden sind. Ahnlich wie in den Vorjahren waren
die Konzentrationen verschiedener Herbizide relativ
hoch. Immer noch ist Atrazin groBraumig nachweis-
bar, obwohl seine Anwendung schon seit Mitte der
90er Jahre in Deutschland und anderen européischen
Landern nicht mehr zugelassen ist.
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Die Entwicklung neuer Verfahren zur Bestimmung
persistenter polarer Stoffe wurde fortgefthrt. Es wur-
den ca. 30 neue Stoffe in das Messprogramm auf-
genommen, u. a. Arzneimittel, Sprengstoffe (TNT und
Abbauprodukte), Phosphor- und Bromhaltige Flamm-
schutzmittel und Tenside. Bei der erstmaligen Un-
tersuchung dieser neuen Stoffe in Proben aus dem
November 2007 wurden z. T. Uberraschend hohe
Konzentrationen im Wasser der Deutschen Bucht
beobachtet: So wiesen die als Psychopharmaka und
Antiepileptika verwendeten Stoffe Carbamazepin,
Oxazepam und Pyrimidon Maximalwerte von 23 ng/L,
1,8 ng/L und 5,7 ng/L auf. Auch das phosphorhaltige
Flammschutzmittel TCPP zeigte mit Konzentrationen
zwischen 1,6 und 36 ng/L wesentlich hdhere Konzen-
trationen als die klassischen Schadstoffe.

Dabei ist zu beachten, dass neben TCPP noch
weitere strukturéhnliche Verbindungen (TDCP, TBP)
nachgewiesen wurden, die z. T. als potentiell krebs-
erregend gelten. Die héchsten Konzentrationen wur-
den fUr das als Korrosionsschutzmittel verwendete
Benzotriazol gemessen (0,3 bis 26 ng/L). Die geo-
graphische Konzentrationsverteilung all dieser Stoffe
ist sehr &hnlich und ist durch steile Konzentrations-
gradienten von den Kusten zur offenen See charak-
terisiert. Die hohen Konzentrationen in dem von der
Elbe beeinflussten Kustenwasser weisen darauf hin,
dass die Stoffe hauptsachlich durch die Elbe in die
Deutsche Bucht eingetragen werden. Nachstehend
ist dies exemplarisch fir ausgesuchte Arzneistoffe
dargestellt.
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Deutlich wird, dass eine Vielzahl von Stoffen in der
Umwelt so bestandig sind, dass sie — weit von ihren
primaren Anwendungsgebieten entfernt — in der
Meeresumwelt in relativ hohen Konzentrationen
auftreten. Obwohl die Einzelstoffe meist unter den
biologischen Wirkschwellen liegen, ist nicht auszu-
schlieBen, dass durch die Vielzahl der Stoffe ein er-
heblicher Stress auf das marine Okosystem entsteht.

Die Belastung des Ostseewassers mit organischen
Schadstoffen zeigte 2008 keine gravierenden Ver-
anderungen gegenUber den Vorjahren. Die HCH-
Konzentrationen von 2008 bestatigen den in den
Vorjahren beobachteten ricklaufigen Trend. Zwar

hat die Belastung mit organischen Schadstoffen seit
Mitte der 80er Jahre abgenommen, dennoch sind die
Konzentrationen vieler Schadstoffe noch deutlich zu
hoch. Dies gilt insbesondere fur PCBs und PAKSs.

Beobachtungssysteme
und -programme

MARNET

Das MARNET-Messnetz, mit dem das BSH langfristig
physikalische und chemische Messungen durch-
fuhrt, umfasst neun automatische Messstationen in
der Deutschen Bucht und der westlichen Ostsee.
2008 wurde die Modernisierung der teilweise veral-
teten Stations- und Messtechnik auf den Nordsee-
stationen abgeschlossen. Im Herbst wurde die
Messboje NSB Il nach mechanischer und elektro-
technischer Uberholung in Cuxhaven fir die Verho-
lung auf ihre Position bereitgestellt und im April 2009
ausgebracht. Somit steht fur eine technische Uber-
holung des Marinen Messnetzes nur noch die Station
Leuchtturm Kiel im Frahjahr 2009 an. Zu den neuen
Sensoren, die eingesetzt werden, zédhlen moderne
CTD-Systeme, d. h. neue Sonden zur Erfassung von
Temperatur, Leitféahigkeit und Druck. Die Ausrustung
der MARNET-Stationen mit profilierenden akustischen
Stromungsmessern (Acoustic Doppler Current
Profiler, ADCP) wurde auf den Stationen Oder Bank,
NSB Il und NSB Il fortgesetzt.

Forschungsplattform FINO 1 und Offshore-Testfeld
alpha ventus

Das Bundesumweltministerium finanziert den Betrieb
und die Begleitforschung an der Forschungsplattform
FINO 1, die 2003 ca. 40 km nordlich von Borkum
errichtet wurde. Mit FINO 1 wird untersucht, welchen
Belastungen Offshore-Windenergieanlagen durch

die physikalischen Bedingungen auf See ausgesetzt
sind, mit welchen Energieertragen zu rechnen ist

und welchen Einfluss diese Anlagen auf die marine
Umwelt haben. Die Wetter- und Belastungsdaten an
der Plattformkonstruktion werden vom Deutschen
Windenergie-Institut (DEWI) gemessen, die ozeano-
graphischen Umweltmessungen fuhrt das BSH durch.
Weiterhin wurden Vorbereitungen flir ozeanogra-
phische Messungen auf der fur 2009 geplanten
FINO 3 bereits getroffen. Daten der in Betrieb be-
findlichen Plattformen kénnen registrierte Nutzer seit
Anfang 2007 Uber ein passwortgeschitztes Internet-
portal abrufen.

Die Untersuchungen auf den Forschungsplattformen
werden durch die technisch-wissenschaftliche Be-
gleitforschung im Offshore-Testfeld ,alpha ventus*
komplettiert (s. S. 55). 2008 wurden bereits intensive
Vorbereitungen getroffen, um nach Errichtung der

12 OWEA in diesem Windpark mit den Messungen
zu beginnen, die weitere Erkenntnisse zur Bauwerks-
technik, -sicherheit und Umweltvertraglichkeit bringen
sollen. Das BSH koordiniert die Messungen und fuhrt
eigene geologische und ozeanographische Untersu-
chungen durch.

Globales Ozeanbeobachtungssystem (GOOS)

Beobachtete und prognostizierte klimabedingte Ver-
anderungen der Meeresumwelt unterstreichen die Be-
deutung des globalen Ozeanbeobachtungssystems
GOOS. Es ist Grundlage fur die systematische Erfas-
sung und Bewertung des Meereszustandes. Klima-
bedingte Veranderungen der marinen Umwelt haben
auch wirtschaftliche Auswirkungen, etwa infolge der
zunehmenden Zerstérungskraft von Wirbelstirmen,
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groBraumigen Veranderungen der Wind- und See-
gangsverhaltnisse oder durch die Folgen des Meeres-
spiegelanstiegs. Ein GroBteil der praktischen Arbeiten
wird im Rahmen regionaler Zusammenschlusse
geleistet: So ist EuroGOOS ein Zusammenschluss
europaischer meereskundlicher Institutionen, der

u. a. regionale Systeme wie das Baltic Operational
Oceanographic System (BOOS) fur die Ostsee und
das North West Shelf Operational Oceanographic
System (NOQOS) fur die Nordsee unterstltzt. Unter
der Schirmherrschaft von EuroGOOS laufen eine
groéBere Anzahl von Projekten und Beobachtungs-
programmen.

Internationale Ozeanbeobachtungsprogramme
ARGO und SOOP

Der deutsche Beitrag zur internationalen Ozeanbe-
obachtung besteht aus der Teilnahme am globalen
Beobachtungssystem ARGO-Programm (Array of
Real-time Geostrophic Oceanography) und am
Ship-of-opportunity-Programm (SOOP). ARGO ist ein
Netz von autonomen Tiefseemesssonden, die Tem-
peratur, Salzgehalt und ggf. andere MessgréB3en bis
in 1500 m Wassertiefe messen. An SOOP beteiligen
sich Uberwiegend Handelsschiffe, die mittels Ein-
weg-Temperatur-Fallsonden (XBT) Vertikalprofile der
Wassertemperatur der oberen 1000 m registrieren.
SOOQOP ist ein wesentlicher Bestandteil des Globalen
Ozeanbeobachtungssystems (GOQOS). Ziel dieser
globalen Beobachtungssysteme ist es u. a., Aus-
sagen zu Klimaveradnderungen zu gewinnen.

ARGO wurde beim BSH zu Beginn des Jahres 2008
als operationelles Programm etabliert. Das BSH be-
teiligte sich im Jahr 2008 mit der Ausbringung von
46 autonom arbeitenden Tiefendriftern im Atlantik.
Das BSH betreut z. Zt. 90 Tiefendrifter des weltweit
aus ca. 3000 Driftern bestehenden Beobachtungs-
netzes.

An SOOP waren im Jahr 2008 die Containerschiffe
,Rickmers Dalian” (Rickmers Reederei) und ,Monte
Olivia“ (Reederei Hamburg-Stid) beteiligt. Auf ihren

Fahrten zwischen Europa und Nord-, bzw. Std-
Amerika haben sie insgesamt 553 XBT-Profile ge-
messen.

Die Beobachtungen fur 2008 zeigen in den oberen
500 m der Wassersaule des Nordostatlantiks eine
seit 1998 zunehmende Erwarmung um etwa 0,5 °C.
Diese Erwarmung wirkt sich auch auf die Nordsee
aus, wie die Dauerbeobachtungen des ICES im Fair
Isle Current am nordwestlichen Eingang der Nord-
see bei den Shetland-Inseln und Messungen von
Schiffen des BSH, der Deutschen Marine und des
Fischereischutzes fur die WMO zeigen. Die Ursache
fur die Erwarmung liegt in der abnehmenden Starke
des Subpolarwirbels und einem verstarkten Vordrin-
gen subtropischen Wassers in héhere Breiten. Die
20-jahrige Zeitreihe auf der Nordatlantikroute zeigt
zwischen dem Englischen Kanal und den Neufund-
landbanken eine deutliche Zunahme der Tempera-
turen und des Warmeinhalts in den oberen 800 m.
Am westlichen Rand macht sich die Verlagerung des
Golfstroms nach Norden in einer besonders starken
Zunahme des Warmeinhalts bemerkbar. Aber auch
im Ostatlantik werden zunehmend héhere Warme-
inhalte beobachtet.

Zentrale Datenaufbereitung

Das BSH legt seit mehr als 20 Jahren besonderen
Wert auf eine qualitativ hochwertige Aufbereitung
seiner meeresphysikalischen Daten, um ein gleich
bleibend hohes Qualitatsniveau bei der Analyse und
Bewertung des Zustandes der Meeresumwelt zu
erreichen. Dies wird durch international abgestimmte
Kriterien gesichert. 2008 wurden neben der Routine-
aufbereitung der Daten neue Aufbereitungsverfahren
entwickelt, getestet und eingefthrt, um moderne
Messsysteme wie z. B. den ScanFish oder die veran-
derte Datenubertragung des MARNET zu integrieren.

Als deutscher Knoten flr den Empfang und die
Verteilung ozeanographischer Echtzeitdaten Uber
das Globale Telekommunikationsnetz (GTS) der
WMO Ubertréagt das BSH Messwerte der BSH-
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Beobachtungssysteme, nachdem sie automatisch
aufbereitet, auf Plausibilitat tberprift und zu den
meteorologischen Hauptterminen Uber das GTS
weltweit verteilt werden. Fur das paneuropéische
Datenmanagementsystem (EDMS) Ubernimmt das
BSH die Funktion eines regionalen Zentrums. Das
BSH empféangt die international vorgehaltenen Daten
der Temperatur- und Salzgehaltsprofile im Nord- und
Ostseebereich, pruft die Qualitat und stellt sie in
einem einheitlichen Format im EDMS zur Verflgung.

2008 wurden folgende Datensatze aufbereitet und
den Originatoren sowie dem DOD bereit gestellt:

270 CTD-Profile
5 Pegelzeitreihen

1 Delphinreise (geschlepptes Messsystem)
553 XBT-Profile

239 VOS-Tagesdateien der Meeresoberflachen-
temperatur

Die Daten, die in den vergangenen 20 Jahren fUr das
»Ship-of-Opportunity-Programme*” (SOOP) aufbereitet
werden, sind im Internet recherchierbar.

GMES
(Global Monitoring for Environment and Security)

Die Bemuhungen, die nationalen und regionalen
Beobachtungssysteme besser miteinander zu ver-
knupfen und dadurch deren Nutzwert zu steigern,
werden auch im Rahmen von GMES (Globall
Monitoring for Environment and Security) und
GEOSS (Global Earth Observation System of
Systems) vorangetrieben.

GMES ist eine zentrale Initiative von EU und ESA, die
fur Europa einen Zugang zu verlasslichen Erdbeob-
achtungsinformationen (Fernerkundung, in-Situ-
Daten, Modellierung) dauerhaft sicherstellen soll.

Far ganz Europa werden zentrale operationelle
Erdbeobachtungsdienste (Services) aufgebaut und
betrieben, die aktuelle, sicherheits- und umwelt-
relevante Informationen fur Politik, Wirtschaft, Burger,

Behorden und Wissenschatft liefern. Der Aufbau
dieser Dienste (2008-2011) wird Uber Projekte im

7. Forschungsrahmenprogramm der EU finanziert;
Uber eine dauerhafte Finanzierung durch die EU ab
2014 wird bis Ende 2009 entschieden. Im Bereich
der Marine Core Services war das BSH an der Vorbe-
reitung eines Projektes (MyOcean) beteiligt, das ab
2009 die Etablierung dieser Dienste auf europaischer
Ebene zum Ziel hat.

Im Bereich der nationalen GMES-Dienste startete
2008 das Gesamtvorhaben ,DeMarine”. Durch die
DeMarine-Projekte soll der deutsche Beitrag zu
GMES in den Schwerpunkten marine Umwelt
(DeMarine-Umwelt) und maritime Sicherheit (DeMa-
rine-Sicherheit) gestérkt und der Aufbau nutzerorien-
tierter Dienste in Deutschland unterstitzt werden.
DeMarine wird vom BSH koordiniert und fokussiert
sich vor allem auf die Nutzeranforderungen, Uberwa-
chung der Wasserqualitat, Oldriftvorhersage, Watten-
meer-Monitoring und Verkntpfung von Erdbeobach-
tungsdaten mit numerischen Vorhersagemodellen
(Datenassimilation).

Werkstétten

Die Werkstéatten haben einen GroBteil der Geréte, die
im Berichtsjahr bei Arbeiten auf See zum Einsatz ka-
men, in Stand gehalten und teilweise an neue tech-
nische Entwicklungen angepasst. Im Wesentlichen
handelte es sich dabei um Geréte zur Entnahme

von Wasser- und Sedimentproben, Vorrichtungen zur
Durchfuhrung von Baumusterprifungen sowie Aus-
rustungsgegenstande fur die MARNET- und FINO-
Stationen. In zunehmendem MaBe wird Unterstutzung
bei Installations- und Wartungsarbeiten auf See
geleistet, gelegentlich auch bei Probennahmen.

Meeresumwelt-Symposium

Seit 1990 veranstaltet das BSH im Auftrag des
Bundesumweltministeriums ein jahrliches Meeres-
umwelt-Symposium, um mit Vertretern aus Wissen-
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schaft, Verwaltung und Politik aktuelle Themen des
Meeresumweltschutzes zu diskutieren. Im Mittelpunkt
des Meeresumwelt-Symposiums 2008 standen
Themen des européischen Meeresschutzes (Meeres-
strategie-Rahmenrichtlinie, Aktionsplan fur die Ost-
see), der biologischen und chemischen Meeresuber-
wachung, Herausforderungen fur die Seeschifffahrt
unter Klimagesichtspunkten, die Versenkung von
Kohlendioxid unter dem Meeresboden sowie einge-
wanderte nichteinheimische Arten.

OSPAR-Ubereinkommen

Das BSH ist aktiv eingebunden in die Arbeiten
verschiedener Gremien des Ubereinkommens zum
Schutz der Meeresumwelt des Nordostatlantiks
(OSPAR-Ubereinkommen). Derzeit wird in allen
Gremien des OSPAR-Ubereinkommens intensiv an
der Erstellung des Qualitatszustandsberichts fur die
Meeresumwelt des OSPAR-Gebietes (QSR 2010)
gearbeitet. Der Zeitplan sieht vor, dass 2009 ein
erster Entwurf des QSR 2010 vorliegt und der end-
gultige Bericht im September 2010 in einer OSPAR-
Kommissionssitzung auf Ministerebene verabschie-
det wird. Es wird einen etwa 120 Seiten umfassenden
Kernbericht geben, der fir Politiker und die Offent-
lichkeit bestimmt ist. Unterlegt wird dieser mit aus-
fUhrlicheren thematischen Bewertungen.

Das ,Environmental Assessment and Monitoring
Committee” (ASMO) ist zustandig fur die Festlegung
mariner Umweltmessprogramme und die gemein-
same Bewertung des chemischen und 6kologischen
Zustandes der Meeresumwelt. Ein Schwerpunkt der
diesjahrigen Arbeiten lag auf Fortfuhrung der Koordi-
nierung und Steuerung der Arbeiten am QSR 2010.
ASMO verabschiedete z. B. die von der Arbeitsgrup-
pe ,Management Group for the QSR 2010“ (MAQ)
entworfene Anleitung zur Uberfiihrung von thema-
tischen Bewertungen in einen QSR-Text. Fur die Vor-
bereitung des Kapitels 11 des QSR 2010, das eine
Ubergreifende Bewertung des Qualitatszustandes
nach dem Okosystemansatz beinhaltet, wurde ein
Zeit- und Arbeitsplan verabschiedet.

Die ,Working Group on Environmental Impact of
Human Activities” (EIHA), in der das BSH derzeit
den Vorsitz inne hat, behandelt Fragen im Zusam-
menhang mit menschlichen Nutzungsaktivitaten

im Meeresbereich. Ein Hauptanliegen in der EIHA-
Sitzung war die Erstellung von ersten TextentwUrfen
fur das Kapitel 8 (menschliche Tatigkeiten) des QSR
2010. Erste Entwdrfe fur die Themen Marikultur,
Offshore-Windparks, Stromkabel, Landgewinnung,
Sand- und Kiesentnahme, Baggern und Dumping,
versenkte Munition, Mull und Unterwasserlarm wurden
bereits erstellt. Die Entwirfe werden nun nach wei-
teren Abstimmungsschritten Uber den Biodiversitats-
ausschuss (BDC) und MAQ dem Ausschuss ASMO
als wichtiger Baustein fur den QSR 2010 vorgelegt.

Die ,Working Group on Concentrations, Trends, and
Effects of Substances in the Marine Environment*
(SIME) Uberwacht und lenkt die Durchftihrung des
Joint Assessment and Monitoring Program (JAMP)
mit einem besonderen Fokus auf dem Co-ordinated
Environmental Monitoring Program (CEMP). Das
Monitoring wird in einem standigen Prozess an aktu-
elle Anforderungen angepasst. Der Schwerpunkt der
diesjahrigen Sitzung lag auf der Entwicklung von
Beitragen fur den QSR 2010. Wichtige weitere
Aspekte waren die Weiterentwicklung von Bewer-
tungskriterien fr das Monitoringprogramm und die
Verbesserung des CEMP-Datenmanagements.

Die ,Working Group on Monitoring” (MON) wertet
die Ergebnisse aus dem Co-ordinated Environmental
Monitoring Program (CEMP) aus. Es werden raum-
liche Verteilungen und zeitliche Trends der Schad-
stoffbelastung mit statistischen KenngréBen be-
schrieben und zu Bewertungskriterien in Beziehung
gesetzt. MON veroffentlicht hierzu jahrliche Berichte.
Der diesjahrige CEMP-Bericht Uber den Zustand der
OSPAR-Region ist als direkter Beitrag fur den thema-
tischen Schadstoffbericht vorgesehen, der den

QSR 2010 im Detail erganzen wird. Weitere Arbeits-
schwerpunkte lagen in der Entwicklung von Vorschla-
gen zur Optimierung der Datenstréme zur ICES-
Datenbank und der Pflege der Stationslisten fur Schad-
stofftrenduntersuchungen in der OSPAR-Region.
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Helsinki-Ubereinkommen

Das Helsinki-Ubereinkommen legt zum Schutz des
Okosystems der Ostsee umweltpolitische Grund-
satze und Pflichten fur SchutzmaBnahmen fest.
Vertragsstaaten des Ubereinkommens sind die
Ostsee-Anrainerstaaten und die EU. Ziel ist es, die
Okologische Wiederherstellung der Ostsee und

die Erhaltung des ¢kologischen Gleichgewichts

zu férdern. Die SchutzmaBnahmen betreffen die
Verschmutzung vom Lande aus, die Schifffahrt, die
Abfallbeseitigung, den Meeresbergbau und die
Bekampfung von akuten Verschmutzungen. Einbe-
zogen sind auch der Naturschutz und die biologische
Vielfalt.

Im Oktober 2007 wurde der Ostsee-Aktionsplan
(Baltic Sea Action Plan, BSAP) von den Anlieger-
staaten verabschiedet. Ziel dieses Sanierungspro-
gramms ist es, die Ostsee bis spétestens 2021 in
einen guten dkologischen Zustand zu versetzen und
ihre nachhaltige Nutzung zu erméglichen. Zu diesem
Zweck wurde ein umfangreiches MaBnahmenpro-
gramm entwickelt. Um seine Verwirklichung sicherzu-
stellen, nahm im April 2008 die ,HELCOM Implemen-
tation Group* (Umsetzungsgruppe) ihre Arbeit auf.
Sie wird den Umsetzungsprozess begleiten sowie die
Wirksamkeit des Sanierungsprogramms Uberprifen
und dieses gegebenenfalls nachbessern. Dies soll in
enger Abstimmung mit den HELCOM-Fachgremien,
z. B. MONAS, und externen Fachleuten geschehen.
Die HELCOM-Mitgliedsstaaten erwégen, bei der EU-
Kommission die Anerkennung der Ostsee als Pilot-
projekt gemanl der Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie
(MSRL) zu beantragen.

Die ,Monitoring and Assessment Group* (MONAS)
befasst sich mit der Uberwachung und der Einschat-
zung des Qualitatszustands der Ostsee. Ein wich-
tiges Thema der Jahressitzung 2008 war die anste-
hende ganzheitliche Bewertung der Meeresumwelt
der Ostsee (,Holistic Assessement”), die 2010 vorlie-
gen soll. Sie wird im Rahmen eines EU-Projekts ge-
steuert und unterstitzt und soll auf vier thematischen
Einzelberichten basieren: Eutrophierung, Biodiversitat,

Schadstoffe und Einfluss der Schifffahrt. Weitere
Kernthemen bei MONAS 2008 waren die kommende
Aktualisierung der BSAP-Ziele fur verringerte Nahr-
stoffeintrage und die Uberarbeitung des Messpro-
gramms. Zu Letzterem wird es ein HELCOM-Projekt
geben, das auch die abschlieBende Festlegung von
Merkmalen (Indikatoren) fur den Zustand des Oko-
systems umfassen wird.

Die Helcom Maritime Group beschloss zur Umset-
zung des Ballastwassertbereinkommens unter an-
derem, dass ein Inventar der bereits eingeschleppten
Arten erstellt werden soll, sowie der Arten, deren
Einschleppung groBe Schaden verursachen wrde.
Damit sollen besonders gefahrliche Verschleppungs-
wege ermittelt werden. Auch sollen Schiffe aufge-
fordert werden, freiwillig Ballastwasser vor Einfahrt

in den OSPAR/HELCOM-Bereich auszutauschen.
Helcom Maritime befasste sich auBerdem mit der
Maoglichkeit, sogen. Emission control areas fur NOx
einzurichten. Es wurde eine Correspondance Group
eingesetzt, die Vorschlage erarbeiten soll, welche
Schritte fur eine Ausweisung der Ostsee als Kontroll-
gebiet erforderlich sind.

Zur Umsetzung des 2007 beschlossenen Baltic Sea
Action Plan ging es um eine Anderung von MARPOL
Anlage IV, mit der die Ostsee zu einem Sondergebiet
erklart und die Grenzwerte fur die Einleitung von
Nahrstoffen durch Abwasser von Passagierschiffen
(ab 12 Passagiere) gesenkt werden sollen. Helcom
Maritime erarbeitete einen entsprechenden Vorschlag
fur eine Submission zur IMO.

Zwischenstaatliche
Ozeanographische Kommission
der UNESCO

Die Zwischenstaatliche Ozeanographische Kommis-
sion (I0C) der UNESCO koordiniert die routinemaBige
Beobachtung der Weltmeere, unterstitzt Langzeit-
programme der Meeresforschung und férdert die
fachliche und wissenschaftliche Zusammenarbeit
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der Mitgliedslander. Zu den Schwerpunkten der
Arbeit der IOC gehdren der Auf- und Ausbau des
Globalen Ozeanbeobachtungssystems GOOS, der
Aufbau von Friihwarn- und Schadensminderungs-
systemen fur Gefahren, die vom Meer ausgehen,
Auswirkungen des Klimawandels, die Gesundheit
der Meeresumwelt sowie das meereswissenschaft-
liche Capacity Building in Entwicklungslandern.

Deutschland wird in der IOC durch das BSH ver-
treten. Die deutschen IOC-Aktivitaten werden von
der Deutschen I0C-Sektion koordiniert. Den Vorsitz
fuhrt das Auswartige Amt; die Sekretariatsgeschéafte
nimmt das BSH wahr.

Nach der 2008 erfolgten Aufstockung des 10C-
Budgets durch die UNESCO-Vollversammliung,
beschloss die I0C, in den nachsten zwei Jahren
insbesondere folgende Aktivitaten zu unterstitzen:

— Zusatzliche Investitionen im Bereich Klima-
anderung und Anpassungsstrategien fur Kisten-
regionen (insbesondere Afrika und kleine Insel-
staaten)

— Unterstltzung von GLOSS (Global Sea Level Ob-
serving System)

- Unterstltzung der Tsunami-Einheit der IOC

Das bevorstehende 50-jahrige Jubilaum der IOC soll
dazu genutzt werden, die Arbeit der IOC sichtbarer
zu machen. Im Zeitraum 2010-2011 sollen vor allem
Konferenzen und Ausstellungen auf globaler sowie
regionaler Ebene stattfinden.

Im Bereich des Indischen Ozeans wird erwartet,
dass der vorlaufige Tsunami-Warnservice, der von
Japan und dem Pazifischen Tsunamiwarnzentrum
auf Hawaii bereitgestellt worden war, schrittweise bis
2010 den lokalen Institutionen Gbergeben wird. In
Indonesien wurde das nationale Tsunamifrihwarn-
system (InaTEWS), an dessen Entwicklung und
Aufbau Deutschland maBgeblich beteiligt war, am
11. November 2008 in Betrieb genommen.

Mitarbeit in Gremien der
Européischen Kommission

Im Juli 2008 trat die EG-Meeresstrategie-Rahmen-
richtlinie in Kraft, die die Umweltsaule der européa-
ischen Meerespolitik darstellt. Die Errichtung eines
harmonisierten Uberwachungs- und Berichtssystems
wird unter BSH-Beteiligung von der Arbeitsgruppe
European Marine Monitoring and Assessment (EMMA)
organisiert. Diese Gruppe entwickelt die fachlichen
und technischen Rahmenbedingungen fur eine inten-
sivierte Zusammenarbeit auf den Gebieten Monito-
ring und Bewertung. Die regionale Umsetzung der
Richtlinie sollen die europaischen Meeresschutziber-
einkommen wie OSPAR und HELCOM Ubernehmen.

Bund/Lé&nder-Messprogramm
Meeresumwelt Nord- und Ostsee

Die Uberwachung der Meeresumwelt in deutschen
Gewassern der Nord- und Ostsee ist im Bund/Lander-
Messprogramm (BLMP) organisiert und setzt die
Anforderungen des OSPAR- und Helsinki-Uberein-
kommens und die der Européaischen Gemeinschaft
um. Das BSH nimmt die Sekretariatsfunktion in der
Zusammenarbeit des Bundes und der Kustenlander
wahr,

Die Arbeiten an den 6kologischen und chemischen
Zustandsklassifikationen wurden 2008 weitergefuhrt,
ebenso die internationalen Aktivitaten zur Vergleich-
barkeit der nationalen Bewertungssysteme der
EG-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL). Ein weiterer
Schwerpunkt war die Erarbeitung des Monitoring-
Handbuchs, in dem das Uberarbeitete BLMP-Mess-
programm beschrieben wird. Das Handbuch ist eine
Datenbank mit Internetanwendung und steht zu-
nachst den BLMP-Mitgliedern zur internen Nutzung
zur Verfugung. Als Bestandteil der neuen Webseite
www.blmp-online.de wird es spater auch 6ffentlich
zuganglich sein.
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Schutz der Meere

Das BSH tragt mit vielen Arbeiten zum Schutz der
Meere bei. Dazu z&hlen nicht nur die nautischen In-
formationen, meereskundlichen Vorhersagedienste und
Untersuchungen zur Bewertung des physikalischen
und chemischen Zustands von Nord- und Ostsee
oder gut funktionierende Ausrtstungen fur die Schiffe.
Vielmehr ist das BSH auch dort aktiv, wo es um die
Reduzierung schadlicher Umweltauswirkungen geht,
die durch den Schiffsbetrieb verursacht werden.

Ballastwasser

Zur Stabilisierung bendtigen Schiffe Ballastwasser.
Mit dem Wasser werden regelmaBig auch Organismen
aufgenommen. Dabei kann es sich um kleine Fische,
Benthosorganismen, Planktonorganismen oder auch
pathogene Keime handeln, die mit dem Ablassen
des Ballastwassers wieder freigesetzt werden. Hier-
durch werden Organismen und Krankheitserreger in
andere Regionen der Weltmeere verschleppt, wo sie
sich unter den veranderten Randbedingungen als
schadlich erweisen kdnnen. Mit dem wachsenden
und schneller werdenden Schiffsverkehr hat diese
Bedrohung deutlich zugenommen. Mittlerweile ha-
ben sich auf diese Weise bereits zahlreiche fremde
Arten etwa in der Nord- und Ostsee angesiedelt, die
hier mangels naturlicher Feinde einheimische Arten
verdréngen und erhebliche wirtschaftliche Schaden
anrichten.

Das internationale Ballastwasser-Ubereinkommen
von 2004 fordert von der Schifffahrt schrittweise den
Verzicht auf den bisher Ublichen unkontrollierten
Wasseraustausch und die vorherige Behandlung
des Ballastwassers an Bord. Fir eine Ubergangszeit
kénnen diese Anforderungen auch durch einen
Ballastwasseraustausch auf hoher See erreicht
werden. Die dazu erforderlichen technischen Anla-
gen, die gewdhrleisten sollen, dass nur noch eine
bestimmte Anzahl lebensfahiger Organismen im
Ballastwasser enthalten ist, werden gegenwaértig von
der Industrie entwickelt. Spatestens 2016 mussen
ca. 40000 Schiffe, gestaffelt nach Alter und Ballast-
wasserkapazitat, mit solchen Behandlungssystemen

ausgestattet sein. Die notwendigen Typengenehmi-
gungen, die mit umfangreichen Testreihen zur Wirk-
samkeit und Umweltvertraglichkeit der Anlagen
verbunden sind, werden in Deutschland vom BSH
erteilt.

2008 erteilte das BSH in enger Zusammenarbeit

mit dem Umweltbundesamt, dem Bundesinstitut fur
Risikobewertung und der Seeberufsgenossenschaft
die weltweit erste Zulassung fur eine Ballastwasser-
behandlungsanlage unter Verwendung aktiver Sub-
stanzen. Das von deutschen Firmen entwickelte
System war damit das erste dieser Art, das die
strengen internationalen und nationalen Genehmi-
gungsverfahren erfolgreich durchlaufen hat. AuBer-
dem hat das BSH 2008 fur zwei weitere Hersteller die
Antrage auf endgultige Genehmigung der Ballast-
wasserbehandlungsanlagen bei der IMO einge-
reicht. Dies ist der letzte wichtige Schritt vor einer
abschlieBenden Genehmigung des Gesamtsystems
durch das BSH. Der IMO liegen zudem zwei Antrage
deutscher Hersteller auf Erteilung der Grundge-
nehmigung fur die geplante Verwendung von
aktiven Substanzen in Ballastwasserbehandlungs-
anlagen vor. Weitere in- und auslandische Hersteller
planen Genehmigungsverfahren beim BSH durch-
zufUhren.

MARPOL

Das BSH ahndet VerstéBe der Seeschifffahrt gegen
internationale Ubereinkommen und nationale Vor-
schriften zum Schutze der Meeresumwelt vor schad-
lichen Auswirkungen des Schiffsbetriebes soweit es
sich um Ordnungswidrigkeiten handelt. Der Schwer-
punkt liegt in der Uberwachung der Einhaltung der
Regelungen des Internationalen Ubereinkommens
zur Verhltung der Meeresverschmutzung durch
Schiffe (MARPOL 73/78). An Bord von Schiffen mUs-
sen beispielsweise Tageblcher gefUhrt werden, um
den Verbleib von Ol als Betriebsstoff oder Ladung
von als Massengut beférderten schadlichen flissigen
Stoffen oder Mull zu dokumentieren. Das nicht ord-
nungsgemaBe Fuhren der TagebuUcher, hinter dem
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sich haufig illegale Einleitungen verbergen, kann mit
BuBgeldern bis zu 50000 € geahndet werden. lllegale
Rohrleitungen, die ein unmittelbares AuBenbord-
pumpen von Olschlamm erméglichen, werden eben-
falls als Ordnungswidrigkeit geahndet. Seit August
2007 gelten auch fur das Nordseegebiet dieselben
Schwefelgrenzwerte, die 2006 bereits fur die Ostsee
eingefuhrt worden waren. In diesen sogenannten
SOx-Emissions-Uberwachungsgebieten (SECAs)
wird beispielsweise die Verwendung von Schwerdl
mit einem Schwefelgehalt von tber 1,5 Prozent als
Ordnungswidrigkeit geahndet.

2008 stellten die Wasserschutzpolizeibehdrden der
Kustenlander bei insgesamt 12281 Uberprufungen
von Schiffen in 1389 Fallen Mangel fest. Wegen
geringfugiger VerstdBe wurden gegen die betrof-
fenen Kapiténe, Ingenieure und Maschinisten durch
die Wasserschutzpolizei 1040 Verwarnungen aus-
gesprochen, bei denen z. T. ein Verwarngeld bis zu
35 € verhangt wurde. 170 Falle wurden zur weiteren
Verfolgung an das BSH abgegeben.

Bei Schiffen unter auslandischer Flagge wurden

24 Félle, die nicht in Deutschland geahndet werden
konnten, an den Flaggenstaat zur weiteren Verfol-
gung gemeldet.

Das BSH fuhrt eine Gesamtstatistik Uber Gewésser-
verunreinigungen im Kdstenmeer, in der AWZ und
auf den SeeschifffahrtsstraBen (innere Gewasser).
Von der Kustenwache (Bundespolizeiamt See, Zoll,
Vollzugsorgane der Wasser- und Schifffahrtsverwal-
tung, Fischereiaufsicht des Bundesamts fur Ernéah-
rung und Forstwirtschaft), der Marine, der Wasser-
schutzpolizei sowie durch private Dritte wurden

161 (2007: 192; 2006: 244) Verunreinigungen gemel-
det. In 31 Féallen konnte der mutmaBliche Verursacher
festgestellt werden. Dabei handelte es sich Uberwie-
gend um Olverschmutzungen.

Aufgrund der dem BSH gemeldeten und statistisch
erfassten Gewdsserverunreinigungen leiteten die
zustandigen Staatsanwaltschaften 72 Ermittlungsver-
fahren (2007: 95; 2006: 123) wegen des Verdachts
auf Verunreinigung eines Gewassers (§ 324 Strafge-
setzbuch) ein.

e 50 Verfahren wurden eingestellt (Nichtermittiung
des Téaters oder Mangel an Beweisen);

e 22 Verfahren sind noch nicht abgeschlossen bzw.
dem BSH liegen noch keine Mitteilungen Uber
das Ergebnis vor.

Von den noch aus dem Jahr 2007 anhangigen Ver-
fahren wurden 16 Verfahren im Jahr 2008 eingestellt.

Das BSH fiihrte 2008 gegen 104 Betroffene Ordnungswidrigkeitenverfahren durch

Anlage |, Regel 12 (verbotene Rohrleitungen)
Anlage |, Regel 17 (Oltagebuch)

Anlage Il (Ladungstagebuch)

Anlage 1V (Schiffsabwasser)

Anlage V (Mulltagebuch)

Anlage VI (insgesamt)

Gesamt:

Durchschnittliche BuBgeldhdhe:

BuBgelder Summe (€) Einstellungen
5 8 840,00 4
27 14 995,00 14
2 200,00 =
23 3 250,00 14
13 9 400,58 2
70 36 685,58 34
524,00 €
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Olidentifizierung

Zur Ermittlung der Verursacher von Olverschmut-
zungen wird ein im BSH entwickeltes computer-
gestutztes Verfahren eingesetzt, das auf der che-
mischen Zusammensetzung von Mineraldlen basiert.
Es wurden bis einschlielich November 2008 im
Rahmen Strafverfahren in 15 Fallen von Gewasser-
verschmutzungen durch Ol insgesamt 89 Proben
analysiert.

Gemeinsam mit RIZA (Institute for inland water man-
agement and waste water treatment, Niederlande)
wurde 2008 im Rahmen des Bonn-Ubereinkommens
zur Bek&mpfung von Verschmutzungen mit Ol ein
internationaler Ringversuch durchgefthrt, an dem
auBer den Laboren der Vertragsstaaten und weiteren
européischen Laboren auch Labore aus den USA,
Kanada, Brasilien, China und Australien teilgenom-
men haben. Von insgesamt 23 Laboren mussten
Berichte und Analysenverfahren geprtft, bewertet
und zusammengefasst werden.

Drift- und Ausbreitungsprognosen

Bei aktuellen Meeresverschmutzungen werden
Drift- und Ausbreitungsmodelle eingesetzt, um die
Verdriftung oder die Ausbreitung von Substanzen
abzuschéatzen. Ein spezielles BSH-Modell ermoglicht
Driftvorhersagen fur ins Meer gelangtes Ol sowie
fur Chemikalien und verpackte Stoffe. Fur Havarie-
kommando und Ermittlungsbehérden wurden 2008
vom BSH ca. 60 Drift- und Ausbreitungsprognosen
durchgefuhrt. Im Auftrag der Ermittlungsbehérden
wurden zudem Ruackrechnungen durchgefahrt, mit
denen sich die mogliche Herkunft von Gewéasser-
verschmutzungen eingrenzen lasst.

Das Driftmodell des BSH wurde zudem bei Seenot-
fallen und fur treibende Gegenstande wie Container
oder Baumstdmme eingesetzt, die eine Gefahr fur
die Schifffahrt darstellten.

Anzahl B Chemikalien Mall Ol B Sonstiges

300

20; .....................................................................................................................................
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Festgestellte Gewasserverunreinigungen in Nord- und Ostsee
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Haftung des Schiffseigentiimers fiir Olverschmutzungsschéden

(")Ihaftungsbesch_einigungen nach dem Internatio-
nalen Bunkerdl-Ubereinkommen

Am 21.11. 2008 ist das Internationale Uberein-
kommen von 2001 Uber die zivilrechtliche Haftung
fur Bunkerotlverschmutzungsschéden (Bunkerdl-
Ubereinkommen) in Kraft getreten. Gegenstand des
Ubereinkommens ist die Haftung des Schiffseigen-
tUmers fur Verschmutzungsschaden, die durch an
Bord befindliches oder von dem Schiff stammendes
Bunkerdl verursacht werden. Der eingetragene
Eigentumer eines in das Schiffsregister eines Ver-
tragsstaats eingetragenen Schiffes mit einer Brut-
toraumzahl von mehr als 1000 ist verpflichtet, eine
Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit, wie
etwa die Burgschaft einer Bank oder eines ahnlichen
Finanzinstituts, aufrechtzuerhalten, um seine Haftung
fur Verschmutzungsschaden abzudecken. Eine ent-
sprechende Pflicht besteht in Bezug auf die in das
Schiffsregister eines Nicht-Vertragsstaats eingetra-
genen Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von mehr

als 1000, sofern diese einen Hafen im Hoheitsge-
biet der Bundesrepublik Deutschland oder einen
Umschlagplatz im Kidstenmeer anlaufen oder verlas-
sen oder sich anderweitig im Geltungsbereich des
Olschadengesetzes befinden. Hierzu zéhlen auch
Schiffe im Transitverkehr.

2008 hat das BSH 2674 Olhaftungsbescheinigungen
nach dem Bunkerol-Ubereinkommen ausgestellt.

Olhaftungsbescheinigungen nach dem Haftungs-
Ubereinkommen von 1992

Der Eigentiimer eines Schiffes, das mehr als 2000t Ol
als Bulkladung beférdert und in das Register eines
Vertragsstaates des Internationalen Ubereinkommens
von 1992 Uber die zivilrechtliche Haftung fur Olver-
schmutzungsschaden (Haftungstbereinkommen
von 1992) eingetragen ist, bendtigt eine Versiche-
rung oder sonstige finanzielle Sicherheit, um seine
Haftung fur Verschmutzungsschaden nach dem
Haftungsubereinkommen von 1992 abzudecken.
Dasselbe gilt fur Eigentimer von Schiffen, die in

das Register eines Staates, der nicht Mitglied des
HaftungsuUbereinkommens von 1992 ist, eingetragen
sind, wenn sich diese Schiffe im Hoheitsgebiet eines
Vertragsstaates befinden. Das BSH bestatigt mit der
Olhaftungsbescheinigung nach dem Haftungstiber-
einkommen von 1992 das Vorliegen einer solchen
Versicherung oder sonstigen finanziellen Sicherheit.

Das BSH hat 2008 drei Olhaftungsbescheinigungen
nach dem Haftungsubereinkommen von 1992 aus-
gestellt.
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Innenansichten: Mitarbeiter und Organisation

Personal

Die Vielfalt der Aufgaben des BSH spiegelt sich
auch in den zahlreichen Berufsgruppen seiner Be-
schéftigten wider. Unter anderem sind beim BSH
Bibliothekare/innen, Buchbinder/innen, Drucker/in-
nen, Naturwissenschaftler/innen, Elektro- und Ver-
messungstechniker/innen, Geologen/innen, Infor-
matiker/innen flr Elektrotechnik, Ingenieure/innen
fur Kartographie, - fur Schiffsbau, - fur Schiffselek-
tronik, - fir Vermessungswesen, Juristen/innen,
Kapitane, Laboranten/innen, Nautiker/innen, und
Matrosen, Ozeanographen/innen, Verwaltungs-
fachangestellte und Volkswirte/innen beschéaftigt —
um nur einige zu nennen. 2008 waren zwei Be-
schéftigte fur internationale Tatigkeiten freigestellt,
namlich bei der IMO in London und bei der I0C in
Paris.

Im Rahmen des Aktionsplans des BMVBS zur
Korruptionspravention hat auch das BSH eine ent-
sprechende Stelle eingerichtet. Sie wirkt aktiv in der
Praventionsarbeit mit, koordiniert auch die Abstim-
mung mit dem Bundesrechnungshof und arbeitet
eng mit der Innenrevision zusammen.

Erneut musste das BSH 2008 die seit Jahren lau-
fende gesetzlich vorgegebene Personaleinsparung
fortflhren. Vom gesamten Personalhaushalt mussten
1,2% und zusatzlich 0,4 % der Beamtenstellen sowie
0,35% der Stellen fur die Ubrigen Beschéftigten als
Ausgleich fur Arbeitszeitverlangerungen eingespart
werden. Damit wurde das Personal um insgesamt
16 Planstellen/Stellen reduziert. Ende 2008 waren
beim BSH mit seinen beiden Standorten in Hamburg
und Rostock sowie auf den Schiffen 847 Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter beschéftigt. Von diesen

847 Beschaftigten waren 318 Frauen (38 %) und

529 Manner (62 %).

Der Stellenrtickgang fuhrt inzwischen dazu, dass
Dienstleistungen des BSH eingeschrankt werden
mussen. Als besonders schwierig erweist es sich,
zusétzliche neue Aufgabenbereiche zu bewaltigen,

die z. B. im Zusammenhang mit der Raumordnung
oder der Umsetzung internationaler Ubereinkommen
entstehen. Dies ist nur noch zu Lasten anderer Auf-
gaben mdaglich.

4%

17%

79%

B 141 Beamte [l 673 Beschéftigte 33 Auszubildende

Ausbildung

Ausbildung ist im BSH ein zunehmend wichtiges
Thema. Ausgebildet wird im BSH nicht nur fur den
eigenen Bedarf, sondern auch, um jungen Leuten
den Weg in das Berufsleben zu ermoglichen. 2008
wurden 33 Auszubildende, zahlreiche Praktikanten,
8 Rechtsreferendare und 12 Schilerpraktikanten
ausgebildet. Die Auszubildenden verteilten sich auf
folgende Berufe:

e 4 Feinwerkmechaniker/innen,

e 5 Kartographen/innen,

e 5 \Verwaltungsfachangestellte,

e 9 Schiffsmechaniker/innen,

® 1 \Vermessungstechniker/in,

e 2 Elektroniker/innen fur Geréate und Systeme,
e 3 Fachinformatiker/innen,

e 2 Chemielaboranten/innen,

e 1 Buchbinder/in,

e 1 Drucker/in.
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Weiterbildung

Den fachlichen und arbeitsplatzbezogenen Bedarf
der Beschaftigten an Schulungen, Unterweisungen
und darlber hinaus férdernden beruflichen Weiter-
bildungen, konnte die Bildungsstelle auch im Jahr
2008 wieder durch 147 praxisorientierte Veranstal-
tungen mit Hilfe kompetenter Anbieter zur Zufrieden-
heit der Kunden bedienen.

Dies bestatigen in einem erfreulichen MaR die Ruck-
meldungen der Teilnehmerinnen und Teilnehmer in
den beiden obligatorischen Qualitdtsnachfragen un-
mittelbar und drei Monate nach einer Veranstaltung.
In der Regel wird dabei ein hoher Transfernutzen des
Gelernten in den beruflichen Alltag festgestellt. Ein
Fingerzeig darauf, dass die gemeldeten fachlichen
Anforderungen der Kunden bei der anschlieBenden
Beratung und inhaltlichen Vorbereitung der Veran-
staltungen, stets ganz im Sinne einer bedarfsorien-
tierten Versorgung, angemessen zum Zuge kommen.

Insgesamt nahmen im vergangenen Jahr 436 Be-
schaftigte aus allen im BSH vertretenen Berufen an
entsprechenden Qualifizierungen teil. Dafur wurden
knapp 1300 Arbeitstage und rund 0,5 % der Personal-
mittel des BSH investiert.

Eine solide Versorgung, die aber, in Anbetracht der
Altersstruktur der Belegschaft und den damit bereits
absehbaren Personalabgangen der spezialisierten
Fachbereiche in den kommenden Jahren, zur Si-
cherung der hohen Qualitat des BSH als maritimer
Dienstleister mittelfristig noch ausgebaut werden wird.

Haushalt

Die durch den Bundeshaushalt flexibilisierte Haus-
haltsfihrung ermoglicht dem BSH

e Eigenverantwortliches Handeln bei der Haushalts-
bewirtschaftung;

e schnelle Reaktion auf unvorhergesehene Ereignisse;

e (berjahrige Verflgbarkeit nicht in Anspruch ge-
nommener Haushaltsmittel.

In Anwendung dieser Instrumente konnte das BSH
2008 den fur eine sach- und zeitgerechte Aufgaben-
erflllung erforderlichen Finanzbedarf abdecken.
Allerdings hat sich die von der Bundesregierung
2006 eingeleitete Haushaltskonsolidierung wieder
spurbar auf die finanziellen Rahmenbedingungen
ausgewirkt.

Rund 9,1 Mio. € konnten u. a. aus Gebuhren, nau-
tischen Publikationen und der DurchflUhrung von
Auftrégen eingenommen werden. Die Ausgaben
fir Personal- und Sachmittel beliefen sich auf

rd. 61,9 Mio. €. Davon wurden rd. 5,4 Mio. € fUr
Investitionen ausgegeben.

Organisation

Das BSH sieht sich nach wie vor gefordert, die
vorhandenen und neue Aufgaben trotz eines kon-
tinuierlich abnehmenden Stellenbestandes zu
bewaltigen. Unter diesen Vorzeichen wurden 2008
in allen Abteilungen des Hauses mehr als sechzig
organisatorische MaBnahmen durchgefthrt. Um die
Aufgabenwahrnehmung auch zukUnftig sicherstellen
zu koénnen, wird es notwendig sein, die Betrachtung
von Geschaftsprozessen noch stérker in den Fokus
zu nehmen. Die Organisation strebt die EinfUhrung
der hierzu notwendigen Methoden und Techniken im
Hause an.

Informationstechnik

Das BSH ist aufgrund seiner wissenschaftlich-
technischen Ausrichtung auf eine moderne, rund
um die Uhr verfugbare [T-Infrastruktur angewiesen.
Die vielschichtigen Fachaufgaben stellen hohe und
sehr spezielle Anforderungen an die IT, was eine
starke Heterogenitat und einen extrem hohen Be-
treuungsaufwand im Rechenzentrum sowie an den
Arbeitsplatzen zur Folge hat. Neben den Ublichen
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Entwicklung des Haushalts 2008 im Vergleich zum Vorjahr

Struktur der Einnahmen
6%

28% 27%

47% 44%

1% 1%
(]

6%

IST 2008 IST 2007

2560000 € Gebuhren und sonstige Entgelte 2539000 €

92 000 € B GeldbuBen B 134 000 €

1768000 € | | Einnahmen aus Veréffentlichungen [ | 2028000 €

4 260 000 € [] Erstattungen durch Bundesbehorden zur Durchfihrung von Auftragen  [] 527 000 €

333000 € Ubrige Einnahmen 4061000 €

9013000 € Gesamt 9289 000 €

Struktur der Ausgaben
9% 7%

24% 22%

IST 2008 IST 2007
38831000 € B Personalausgaben [ ] 37 468 000 €
15060 000 € B S&chliche Verwaltungsausgaben B 12212000 €
2618000 € Zuweisungen und Zuschusse 2901000 €
5426 000 € ] Ausgaben fur Investitionen [l 4065000 €

61935000 € Gesamt 56 646 000 €
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Standardanwendungen wird daher eine breite Palette
an Spezialsoftware eingesetzt, die zum Teil im BSH
selbst entwickelt wurde.

Im Rahmen der ressortweiten Bundelung von Dienst-
leistungen ist das BSH daruber hinaus Rechenzen-
trum fUr betriebswirtschaftliche Standardanwen-
dungen im Bereich des BMVBS. Mitarbeiter in

68 Behdrden nutzen die hier zentral betriebenen
SAP-Anwendungen in unterschiedlichem Umfang
(Kosten-Leistungs-Rechnung, Personalverwaltung,
Liegenschaftsinformationssystem). Aufgrund der
Komplexitat der zu betreuenden Infrastruktur und
zur optimalen Erzielung von Synergieeffekten ist
das MaAGIE-Rechenzentrum in die Prozesse des
IT-Bereiches integriert.

Kosten- und Leistungsrechnung

Aufgrund einer kontinuierlichen, gut funktionierenden
Systempflege und Anwenderbetreuung ist in der
KLR seit dem SAP-Produktivstart vor drei Jahren viel
erreicht worden, u. a.:

e vollstandige und verursachungsgerechte Abbildung
der Ist-Personalkosten (mit Hilfe der CATS-Zeit-
erfassung durch die einzelnen Mitarbeiterinnen);

e Kostentransparenz Uber Personal-, Sach- und
kalkulatorische Kosten jeweils auf Ebene der Pro-
duktbereiche, Produktgruppen und Produkte;

e Erfassung des Anlagevermégens; Buchung von
Abschreibungen;

¢ Verrechnungsmodell auf Basis des Verursacher-
prinzips (insbesondere fur groBe Kostenbldcke wie
Gebéaudekosten, Schiffe, Druckerei);

e Umlage der Gemeinkosten auf die externen Pro-
dukte;

e Abbildung der Einnahmen.

Damit war auch 2008 gewahrleistet, dass die KLR-
Daten von den zugriffsberechtigten Fihrungskréften

jederzeit differenziert nach Kostenstellen, Produkt,
Kostenart im SAP-System abgerufen werden konn-
ten. Bei Bedarf wurden zusatzlich komprimierte
Berichte zur Verfigung gestellt.

Auch wurde 2008 damit begonnen, die KLR bedarfs-
gerechter zu verfeinern, um die gewonnenen Daten
zur Steuerung der Leistungserstellung heranzuziehen.
Unter anderem wurden flr bestimmte meereskund-
liche Forschungsprojekte Plandaten im SAP-System
eingegeben, so dass kinftig verstarkt auch effektive
Plan-Ist-Vergleiche moglich werden, was letztlich

zu einer verbesserten Projekt-Koordinierung und
-Abwicklung beitragen kann. Vorbereitet wurde auch
die Anbindung eines neuen SAP-basierten Vertriebs-
moduls (SAP-SD) an die KLR.

Daneben hat das BSH in verschiedenen, vom
BMVBS veranlassten Projekten mitgearbeitet, die
eine behdrdenudbergreifende Optimierung und Stan-
dardisierung des SAP-Systems zum Ziel haben. Hier-
zu zahlen u. a. das TOSCA-Berechtigungskonzept
sowie die Uberflihrungsrechnung zur Uberleitung
von Haushaltsergebnis zu KLR-Ergebnis und umge-
kehrt.

Controlling

2008 wurde das im Vorjahr eingefthrte kosten-
basierte Berichtswesen erstmals flr den Zeitraum
eines vollstandigen Geschéftsjahres fur die ver-
schiedenen Empfangergruppen (Fihrungsebene,
Referatsleitungen und Beschaftigte im BSH) zur
Verfligung gestellt. Erstmals wurde dies auch spe-
ziell zu den Seekarten und Seebuchern fur 2007
sowie unterjéhrig fur 2008 aufgestelit.

Daneben zéhlte die Pflege des Produktkataloges, in
dem alle Leistungen des BSH abgebildet sind, und
der Produktsteckbriefe, die die wesentlichen Pro-
duktmerkmale, Kontierungs- und Verrechnungshin-
weise sowie Kennzahlen der Produkte enthalten, zu
den Controlling-Schwerpunkten.
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Qualitdtsmanagement

Das QM-System des BSH ist nunmehr seit 13 Jahren
ununterbrochen nach der ISO 9001 zertifiziert. Seit-
dem wurde die Norm mehrfach modifiziert, um die
Kundenforderungen noch besser erflllen zu kénnen.
Diesen gewachsenen Anforderungen tragt auch das
QM-System durch kontinuierliche Weiterentwick-
lungen Rechnung. Zudem wurde aufgrund der sich
standig wandelnden technologischen Rahmenbe-
dingungen eine noch transparentere Gestaltung der
Ablaufe erforderlich.

Die internen und externen IT-Dienstleistungen des
BSH haben sich an den Prozessstandard ITIL (Infor-
mation Technology Infrastructure Library) als Modell
fur die optimale Gestaltung von Arbeitsprozessen
orientiert. Dafur wurden 2008 zahlreiche Prozess-
beschreibungen neu erstellt und in das QM-System
aufgenommen.

Im Bereich der Verwaltung des BSH wurde der
Beschaffungsprozess untersucht und in einer neuen
Verfahrensanweisung abgebildet. Aufgenommen
wurden insbesondere Regelungen fur die spezifischen
Anforderungen der unterschiedlichen Kunden inner-
halb des BSH. Auch die Akkreditierung der tech-
nischen und chemischen Laboratorien auf Grund-
lage der Norm DIN EN ISO/IEC 17025 wurde 2008
weiterhin bestatigt.

Bibliothek

Die Bibliothek des BSH an den beiden Standorten

in Hamburg und Rostock ist mit 170 000 Medienein-
heiten und etwa 50 000 Seekarten eine der groBten
Spezialbibliotheken fur Schifffahrt und Meereskunde
in Deutschland. Ihre Anfange gehen auf die Bucher-
und Kartensammlung der Norddeutschen Seewarte
von 1868 zurlick. Teil des Bestandes sind das Verlags-
archiv, eine Raritaten-Sammlung, etwa 800 laufende
Fachzeitschriften und Fortsetzungswerke sowie eine
Sondersammlung zur Sportschifffahrtsliteratur.

Gedruckte und elektronische Medien, die die Be-
schaftigten des BSH zur Aufgabenerledigung
bendtigen, werden zentral durch die BSH-Bibliothek
beschafft. Zugleich ist sie eine 6ffentlich zugangliche
Informationseinrichtung fur alle an Meeresthemen
Interessierte, die eine individuelle Beratung schatzen
— Wissenschaftler, Studenten, Forscher und Histori-
ker, Filmemacher und Journalisten. Dazu stehen im
Intranet Online-Kataloge mit Bestanden seit 1483,
sowie Datenbanken und elektronische Zeitschriften
zur Verfigung. Eine externe Recherche ist unter
www.bsh.de/bibliothek méglich. Dort finden sich
auch regelmaBig erscheinende Neuzugangslisten,
aktuelle Bestandslisten fur die Sondersammliung
Sportschifffahrtsliteratur sowie Literaturlisten zu ver-
schiedenen Themen.
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Schiffseinséatze

Seekarten

Nautische Veroéffentlichungen
Mitarbeit in Gremien
Publikationen/Vortrage/Vorlesungen
Abkurzungen

Organigramm

BSH-Aufsichtsbereiche

89

92

94

95

106

112

116

117
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Meereskundliche Aufgaben

Schiff Zeitraum
PELAGIA 31.01.-08.
(Charter)

PELAGIA 26. 03. - 03.
(Charter)

PELAGIA 21.07.-14.
(Charter)

ATALANTE 21. 10. - 28.
ATAIR 14.05. - 22.
ATAIR 28.05. -01.
DENEB  17.06. - 26.
WEGA 20. 05. - 25.
WEGA 30. 06. — 04.
WEGA 12.08. - 21.

02.

04.

08.

10.

05.

06.

06.

05.

07.

08.

Arbeitsgebiet

Deutsche Bucht

Deutsche Bucht

Nordsee,
Deutsche Bucht

Deutsche Bucht

Deutsche Bucht

Deutsche Bucht

Westliche Ostsee

Deutsche Bucht

Deutsche Bucht

Deutsche Bucht

Aufgabe

Monitoring N&hrstoffe,
Schwermetalle

Monitoring Nahrstoffe,
Spurenmetalle und
Radioaktivitat, Biologie

Gesamtaufnahme
Ozeanographie

Monitoring organischer
Schadstoffe, Nahrstoffe
und Schwermetalle

Monitoring organischer
Schadstoffe

Monitoring Nahrstoffe;
Erprobung des Delphin-
Systems

Monitoring kunstliche
Radioaktivitat

Geologisches Monitoring

Geologisches Monitoring

Geologische Kartierung
und Vermessung

Fahrtleiter

Dr. Gerhard
Dahlmann

Dr. Sieglinde
Weigelt-Krenz

Holger Klein

Dr. Stefan
Schmolke

Dr. Norbert
Theobald

Dr. Norbert
Theobald

Achim Schulz

Dr. Jurgen
Herrmann

Maria Lambers-

Huesmann

Maria Lambers-

Huesmann

Maria Lambers-

Huesmann

Distanz
in sm

830

1050

2823

1281

954

705

635

669

488

691
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Herausgegebene Seekarten

Nordsee
Deutsche Kiste

Ostsee
Deutsche Kiste

Nordsee
Auslandische Kiisten

Titel

Mundungen der Jade und Weser

Elbmundung

Die Elbe von der Oste bis Brunsbuttel und Krautsand
Mundungen der Jade, Weser und Elbe

Juist bis Wangerooge

Hever und Schmaltief

Vortrapptief, Norder- und Stderaue

Lister Tief

Mariners’ Routeing Guide German Bight

Kieler Bucht

Gabelsflach bis Fehmarnsund
Arkona bis Kotobrzeg (Kolberg)
Peenestrom, nérdlicher Teil
Prorer Wiek

Ansteuerung von Rostock

Cap Gris Nez bis Dogger Bight und Friesland Junction

Nordsee

River Medway und The Swale

Ansteuerungen der Themse

Die Themse, Sea Reach

Die Themse von Hole Haven bis London Brigde

Ansteuerung Great Yarmouth

Westerschelde, Vlissingen bis Baalhoek und Terneuzen-Gent-Kanal
Westkapelle bis Stellendam und Maasvlakte

Ansteuerung von Lowestoft

Zeegat van Texel bis Harlingen

West Hinder und Outer Gabbard bis Vlissingen und Scheveningen
Ansteuerung von Europort und Hoek van Holland

Nordsee, Nordblatt

Nordsee, Mittelblatt

Hoy Sound

Hafen und Ankerplatze zwischen Eyemouth und Scarborough

MaBstab 1:

50 000
50 000
30 000
100 000
50 000
50 000
50 000
50 000
250 000

100 000
50 000
150 000
25 000
25 000
50 000

375 000
1 500 000
25000
150 000
25000
25000
25000
40 000
75000
25000
50 000
150 000
60 000
750 000
750 000
15 000
Plane
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Ostsee
Auslandische Kiisten

Nordatlantischer

Ozean
Auslandische Kiisten

Mittelmeer
Auslandische Kiisten

Leerkarten

Titel

Storebeelt (GroBer Belt), nérdlicher Teil
Storebeelt (GroBer Belt), sudlicher Teil
Storebeelt (GroBer Belt), Sproge bis Langeland

Als Sund, Sgnderborg Bugt und Hafen im Kleinen Belt

Skvéttbadan bis Mussalo und Einfahrten nach Loviisa
Parrio bis Vichrevoj

Rozewie (Rixhdft) bis Klaipeda (Memel)
Alandsee

Hafen von Kopenhagen (Kgbenhavn)
Hafen von Malmé und Limhamn
Smaélandsfarvandet

Tylén bis Varberg

Einfahrten von Vaasa

Storgrundet bis Ulkokalla

Hogséara bis Hanko

Hanko bis Jussar®

Hafen von Riga (Riga)

Ansteuerung von Klaipéda

Zatoka Gdanska, westlicher Teil
Mariners’ Routeing Guide Baltic Sea

Ansteuerungen und Hafen von Plymouth
Sydkoster bis Hunnebostrand
Norwegen bis Jan Mayen

Santander bis Ria de Navia

Hafen von Bilbao

Hafen und Ankerplatze von Savona bis Porto Ercole
Cabo San Antonio bis Cabo Tortosa
Isla de Cabrera und Héafen von Mallorca

Nordatlantischer Ozean, Nordostteil
Nord- und Ostsee

MaBstab 1:

Plane
75000
Plane
20 000
50 000
50 000
200 000
120 000
12 500
12 500
75000
50 000
50 000
75000
50 000
50 000
25000
25000
50 000
1750 000

12 500

50 000

3 500 000
250 000
12 500

Plane
250 000
Plane

3 500 000
2 100 000
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Sportschifffahrts-
kartensatze

Titel

Planungskarte fur die Sportschifffahrt

Teil 1: Deutsche Ostseekuste und angrenzende Gewasser, 1:375000
Teil 2: Polnische Ostseekiste und angrenzende Gewasser, 1:500000
Kieler Bucht, Flensburger Foérde, Kleiner Belt und

Danische Sudsee

Kieler Férde, rund Fehmarn, LUbecker Bucht

Zwischen Lubecker Bucht, Fehmarn, Mgn und Rlgen

Rund Rugen

Ostlich Rugen bis Kleines Haff

Boddengewasser Fischland-DarB3-Zingst

Nord-Ostsee-Kanal und Eider

Die Elbe bis Hamburg

Die Weser bis Bremen

Die Ems von Borkum bis zum Kustenkanal

Nordfriesische Inseln

Zwischen Elbe, Weser und Helgoland, Ostfriesische Inseln

Satz-Nr.
3002

3003
3004
3005
3006
3007
3008
3009
3010
3011
3012
3013
3014
3015

Zatoka Pomorska (Pommersche Bucht), Zalew Szczecinki (Stettiner Haff) 3020

Od Zatoki Pomorskiej do Mierzei Helskiej (Pommersche Bucht bis
Halbinsel Hela)

Herausgegebene Nautische Verdffentlichungen

Seeblcher

Nachtrage zu den
Seeblchern

Titel

SeeschifffahrtsstraBen-Ordnung mit den Bekanntmachungen der WSDen
Ostsee-Handbuch, Ostlicher Teil

Ostsee-Handbuch, westlicher Teil

Naturverhéltnisse Ostsee

Revierfunkdienst Ostsee

Nordsee-Handbuch, Westlicher Teil

Winterbetonnung der deutschen Kustengewasser 2008/2009
VTS Guide Germany

Handbuch W-Europaische Gewasser
IMO-Standardredewendungen

Gezeitentafeln 2009

Jachtfunkdienst Nord- und Ostsee

Wetter- und Warnfunk 2008 (Internet)

Jachtfunkdienst Mittelmeer

Internationales Signalbuch

Nautisches Jahrbuch 2009

Wegepunkte in der Ost- und Nordsee 2008
Leuchtfeuerverzeichnis Teil 1, Band 1
Leuchtfeuerverzeichnis Teil 1, Band 2

Handbuch Nautischer Funkdienst 2008/2009

Nachtrag Nr. 1 zum Nordsee-Handbuch, Ostlicher Teil
Nachtrag Nr. 4 zum Mittelmeer-Handbuch, II. Teil

3021

Buch-Nr.

20005
2001
2002
20032
20033
2008
2010
2011
2025
2113
2115
2155
2158
2159
2160
2175
3001
40011
40012
5000

zu 20061
zu 2028
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Mitarbeit in Gremien

Nationale Gremien

Deutsche 10C-Sektion: Prof. Dr. Peter Ehlers, Dr. Anna v. Gyldenfeldt

Auswartiges Amt . )
(Wahrnehmung der Sekretariatsgeschéafte)

Deutsche Wissenschaftliche Kommission fur Meeresforschung (DWK):
Niels-Peter Ruhl, Dr. Norbert Theobald, Dr. Manfred Zeiler, Dr. Bernd Brugge

Bundesministerium
fur Verbraucherschutz,
Erndhrung und Land-
wirtschaft

Bundesverwaltungsamt

Gemeinsamer Prufungsausschuss Kartographie Nord fur die Abnahme von
Prifungen im Ausbildungsberuf Kartograph: Rudiger Duwe

Bundesamt fur Kartographie und Geodé&sie, Arbeitsgruppe IMAGI: Johannes Melles

Bundesministerium
des Innern

Arbeitsgruppe ,Fortschreibung der IT-Strategie flr die Bundesverwaltung

fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BVBS)": Rainer Frohlich
Arbeitsgruppe ,Raumordnung*: Christian Dahlke, Dr. Nico Nolte
Arbeitsgruppe ,Seefunksysteme: Andreas Braun, Hans-Karl v. Arnim
Arbeitsgruppe ,Prifungsfragen Seefunkzeugnisse SRC/LRC*: Ulrike MUnster,
Simone Wilde

Anwenderbeirat SAP BVBS: Dr. Cristina Szelwis, Dr. Stefan Lutgert
Arbeitsgruppe ,IMO Audit*: Grit Tungler

Bund/Lander-Arbeitskreis Maritime Security (BLAMS): Ulf Kaspera,

Harald Joormann

AK ,schwerléschbare Brande" der ASV-AG Seeschifffahrt: Rainer Koch
Havariekommando: Umweltexpertengruppe: Dr. Hartmut Nies; Arbeitsgruppe
,Folgen von Schadstoffunfallen®: Dr. Hartmut Nies

IT-Rat der BVBS: Rainer Frohlich

IT-Koordinierung der WSV: Rainer Oldenhoff

Koordinierungsausschuss SAP BVBS: Ingelore Hering, Dr. Stefan Lutgert
Koordinierungsgruppe ,Peilwesen im Klstenbereich®: Thomas Dehling,
Bernd Vahrenkamp

Koordinierungsverband Kistenwache, Gemeinsamer Ausschuss:

Christian Dahlke, Rolf v. Ostrowski

Mitglied (Beauftragter des Arbeitgebers) des 2. Prufungsausschusses flr den
Ausbildungsberuf der/s Verwaltungsfachangestellten: Carsten Brigmann
MaAGIE-Infrastrukturteam: Dr. Stefan Lutgert, Torsten Menne
Netzwerkarbeitskreis der BVBS: Jérg Gerdes

Oberprtfungsamt flr den héheren technischen Verwaltungsdienst:
Ralf-Dieter PreuB3

Projektorganisation ,Verbesserung der maritimen Notfallvorsorge, Notfall-
management” — Prifungsausschuss fur die DurchfUhrung von Fortbildungs-
prifungen zum Seevermessungstechniker: Thomas Dehling (Beauftragter
des Arbeitgebers), Heike Schlesinger (Beauftragte der Arbeitnehmer),
Joachim Dubberke (Beauftragter der Arbeitnehmer), Karl-Eugen v. Abel
(Stellvertr. Beauftragter des Arbeitgebers), Sylvia Spohn (Stellvertr. Beauftragte
der Arbeitnehmer)

Seeverkehrsbeirat: Prof. Dr. Peter Ehlers

Schiffssicherheitsausschuss: Prof. Dr. Peter Ehlers, Christoph Brockmann
Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt: Arbeitsgruppe ,Polizeiverordnung*:
Doreen Thoma

Bundesministerium
far Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung
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Bundesministerium
fur Wirtschaft
und Arbeit

Bundesministerium
far Umwelt, Natur-
schutz und
Reaktorsicherheit

Bund/Lander-
Messprogramm
Nordsee/Ostsee
(BLMP)

Kuratorium fir
Forschung im
Kusteningenieur-
wesen (KFKI)

Deutsch-norwegische Regierungskommission fur die Ekofisk-Emden-Gasrohr-
leitung: Christian Dahlke

Deutsch-norwegische Regierungskommission fur die EUROPIPE I-Gasrohrlei-
tung: Christian Dahlke

Nationale Gruppe zur Vorbereitung der World Radio Conference (WRC) 2003
Deutsche Delegation fur TCVAM in Fragen der Navigation: Ralf-Dieter Preuf3
Technical Working Group Ekofisk-Emden-Gasrohrleitung: Dr. Manfred Zeiler
Technical Working Group EUROPIPE |: Dr. Manfred Zeiler

Technical Working Group EUROPIPE II: Dr. Manfred Zeiler

Technical Working Group FRANPIPE: Dr. Manfred Zeiler

Technical Working Group ZEEPIPE: Dr. Manfred Zeiler

Leitstellen fur die Uberwachung der Umweltradioaktivitat: Dr. Hartmut Nies,

Dr. Jurgen Herrmann

BLANO-Gesprachskreis ,Meeres- und Kistennaturschutz*: Christian Dahlke,
Ralf Wasserthal, Dr. Nico Nolte

Stiftung Offshore-Windenergie: Ingelore Hering

Bund/Lander-Arbeitskreis ,Baggergut Kuste“: Ralf Wasserthal
Bund/Lander-Ausschuss Nord- und Ostsee (BLANO): Niels-Peter Ruhl, Ralf Wasserthal

Ministerielle Arbeitsgruppe ARGE (BLMP): Christian Dahlke, Dr. Hartmut Heinrich,
Niels-Peter Rahl, Dr. Manfred Rolke, Dr. Hartmut Nies

Lenkungsausschuss der Expertengruppe Meer: Christian Dahlke,

Kai-Christian Soetje, Dr. Manfred Rolke, Niels-Peter Ruhl, Barbara Frank
Expertengruppe Meer: Christian Dahlke, Dr. Manfred Rolke, Niels-Peter Ruhl,
Ralf Wasserthal, Barbara Frank, Dr. Bernd Brigge

Arbeitsgruppe Erfassen und Bewerten (ErBe): Dr. Hartmut Heinrich,

Barbara Frank, Dr. Manfred Rolke, Dr. Stefan Schmolke, Dr. Norbert Theobald,
Ralf Wasserthal, Dr. Sieglinde Weigelt-Krenz, Kai-Christian Soetje, Friedrich Nast
Arbeitsgruppe Datenmanagement: Kai-Christian Soetje, Friedrich Nast,
Barbara Frank, Dr. Manfred Rolke

Arbeitsgruppe Qualitatssicherung: Barbara Frank, Dr. Manfred Rolke,

Dr. Sieglinde Weigelt-Krenz, Ralf Wasserthal

Adhoc Arbeitsgruppe Hydrographie, Hydrologie und Morphologie:

Barbara Frank, Dr. Manfred Rolke, Dr. Manfred Zeiler

Adhoc Arbeitsgruppe Nahrstoffe und Plankton: Barbara Frank, Dr. Manfred Rolke,
Dr. Sieglinde Weigelt-Krenz

Adhoc Arbeitsgruppe Benthos und benthische Lebensrdume: Barbara Frank,
Dr. Manfred Rolke, Annika Linke

Adhoc Arbeitsgruppe Wirbeltiere (Vogel, Saugetiere, Fische): Barbara Frank,
Dr. Manfred Rolke

Adhoc Arbeitsgruppe Schadstoffe und biologische Effekte: Dr. Norbert Theobald,
Dr. Stefan Schmolke, Barbara Frank, Dr. Manfred Rolke, Ralf Wasserthal

Adhoc Arbeitsgruppe Lebensraumtypen: Barbara Frank, Dr. Manfred Rolke

Beratergruppe: Stephan Dick, Dr. Wilfried Ellmer

Modellgestutzte Untersuchungen zu extremen Sturmflutereignissen an der
deutschen Ostseekuste (MUSTOK): Dr. Sylvin Muller-Navarra, Stephan Dick
Entwicklung eines operationellen Tidemodells der Elbe (OPTEL):

Dr. Sylvin Muller-Navarra, Stephan Dick

Aufbau eines integrierten Hohenuberwachungssystems in Kistenregionen
durch Kombination héhenrelevanter Sensorik: Dr. Wilfried Ellmer

Identifikation morphologischer Tendenzen und Geschwindigkeiten im Kisten-
nahbereich: Dr. Wilfried Ellmer

Entwicklung von Airborne-Laserscan-Verfahren im Wattenmeer: Bernd Vahrenkamp



Daten + Fakten ‘ 97 ‘

Arbeitsgemeinschaft Arbeitskreis Geotopographie: Johannes Melles

der Vermessungsver-
waltungen der Lander

Deutsches Schifffahrts-  Verwaltungsrat: Prof. Dr. Peter Ehlers
museum

Deutsche UNESCO- Fachausschuss ,Wissenschaft* der DUK: Dr. Anna v. Gyldenfeldt
Kommission (DUK)

Hafenbautechnische F&E-Arbeitsgruppe AL ,Sturmfluten und Seegang®: Dr. Sylvin Mller-Navarra

Gesellschaft

Leibniz-Institut fir Kuratorium: Prof. Dr. Peter Ehlers

Ostseeforschung
Warnemiinde

International Max-Planck-Research School for Maritime Affairs:

Prof. Dr. Peter Ehlers (Direktorium)

Stiftung zur Férderung des Instituts fur Seerecht und Seehandelsrecht der
Universitat Hamburg: Prof. Dr. Peter Ehlers (Stellvertr. Vorsitzender)

Universitat Hamburg

Ostseeinstitut fir Seerecht, Umweltrecht und Infrastrukturrecht:

Prof. Dr. Peter Ehlers (assoziiertes Vorstandsmitglied)

Forderverein des Ostseeinstitutes flr Seerecht und Umweltrecht e.V.:
Prof. Dr. Peter Ehlers (Stellvertr. Vorsitzender)

Universitat Rostock

Arbeitsgemeinschaft Meereskundlicher Bibliotheken
Martina Plettendorff

Weitere Gremien

Arbeitskreis der Bibliotheken der Ressortforschungseinrichtungen
Martina Plettendorff

Berufsbildungsstelle Seeschifffahrt e.V., Mitgliederversammlung
Artur Roth

Rothenburger Kreis
James MacDonald, Dr. Mathias Jonas

Bund/Lander Offshore — WEA
Christian Dahlke

Deutsche Elektrotechnische Kommission (DKE)

Ausschuss K 738 ,Elektronische Navigationsinstrumente”: Hans-Karl v. Arnim,
Joachim Behnke, Wolfgang Kayser, Ralf-Dieter PreuB3, Kai-Jens Schulz-Reifer,
Jurgen Stahlke
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Weitere Gremien

Normestelle Schiffs- und Meerestechnik (NSMT)

Arbeitsausschuss K 767 ,Elektromagnetische Vertraglichkeit”: Jérn Kallauch
Arbeitsausschuss ,Rettungsmittel und Schutz vor Feuer”: Jlirgen Kissenkotter
Arbeitsausschuss ,Elektromagnetische Vertraglichkeit, Netzqualitat”: Jérn Kallauch
Arbeitsausschuss ,Rettungsmittel und Schutz vor Feuer*: Doreen Thoma,
Jurgen Kissenkdtter

Arbeitsausschuss ,Schallsignal-Empféangeranlagen®: Jorg Brindel
Arbeitsausschuss ,Nachtsichtgerate”: Doreen Thoma

Arbeitsausschuss ,Scheinwerfer*: Doreen Thoma

Arbeitsausschuss ,Positionslaternen”: Doreen Thoma

Deutsche Forschungsgemeinschaft (DFG)
Senatskommission fur Ozeanographie: Prof. Dr. Peter Ehlers, Dr. Bernd Brigge

Deutsches Forschungsnetz e.V. — DFN-Verein
Jorg Gerdes

Deutsche Geophysikalische Gesellschaft e.V.

Redaktion Mitteilungsblatt: Gunter Schulz

Deutsche Gesellschaft fur Kartographie e.V. Sektion Hamburg
Vorstand: Skrabs (Sekretéarin)

Deutsche Gesellschaft fur Ortung und Navigation e.V. (DGON)

Rat: Prof. Dr. Peter Ehlers

Schifffahrtskommission: Prof. Dr. Peter Ehlers und die Mitglieder der Arbeitsgruppen
Arbeitskreis ,Deutscher Satelliten-Navigationsplan*: Joachim Behnke
Arbeitskreis ,Elektronische Navigation” (E-NAV): Jochen Ritterbusch
Arbeitskreis ,New Radar®: Hans-Karl v. Arnim

AGr ,Elektronische Seekarte”: Dr. Jonas (Vors.), Jochen Ritterbusch

AGr ,Integration und Beratungs- und Kontrollsysteme*: Jochen Ritterbusch
AGr ,Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge®: Ingolf Eckert

AGr ,Schallsysteme*: Jérg Brindel

AGr ,Seefunk®: Andreas Braun

AGr ,Transponder”: Ralf-Dieter Preul3

AGr ,Steuerkurstransmitter (Transmitting Heading Device)“: Jurgen Stahlke

Deutsche Hydrographische Gesellschaft e.V.

Prof. Dr. Peter Ehlers, Horst Hecht, Thomas Dehling (Stellv. Vors.)
Arbeitskreis ,Hydrographische Nachrichten*: Horst Hecht,
Hartmut Pietrek (Redaktion)

Arbeitskreis ,Hydrographisches Lexikon*: Horst Hecht
Arbeitskreis ,Hydrographische Standards®“: Thomas Dehling

Deutsche Meteorologische Gesellschaft (DMG)
Zweigverein Hamburg: Dr. Sylvin Muller-Navarra (Vorstand, Beisitzer)

Deutscher Verein fUr Vermessungswesen e.V.

Arbeitskreis ,Messmethoden und Systeme*: Dr. Wilfried Ellmer,
Bernd Vahrenkamp

Arbeitsgruppe ,Hydrographie®: Dr. Wilfried Ellmer (Leitung),
Bernd Vahrenkamp
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Deutsche Vereinigung flr Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V. (DWA)
DWA/HTG Fachausschuss ,Risikomanagement in Klstenregionen®:
Dr. Sylvin Muller-Navarra

Weitere Gremien

Deutsche Verkehrswissenschaftliche Gesellschaft e.V.
Prof. Dr. Peter Ehlers, Ingelore Hering

DIN Deutsches Institut fur Normung e.V.

Arbeitsausschuss Grundlagen der analytischen Atomspektroskopie (NMP 815):
Peter Freimann

Beirat/Férderkreis der NSMT: Ingolf Eckert

Fachnormenausschuss ,Schiffoau” (HNA): Wolfgang Kayser

Unterausschuss ,Brucke": Wolfgang Kayser

Unterausschuss ,Echolote®: Doreen Thoma, Jorg Brundel

Unterausschuss ,Magnetkompasse": Doreen Thoma, Jurgen Stahlke
Unterausschuss ,Signale im Schiffsbetrieb®: Doreen Thoma

Normenausschuss ,Technische Grundlagen (NATG)": Ingolf Eckert
Normenausschuss ,Akustik, L&rmminderung und Schwingungstechnik (NALS)":
Doreen Thoma

NABau Arbeitsausschuss ,Geodasie": Jirgen Monk

Gesellschaft Deutscher Chemiker (GDCh)

Dr. Hartmut Nies, Dr. Norbert Theobald

Fachgruppe Wasserchemie: Dr. Hartmut Nies

Fachgruppe Nuklearchemie: Dr. Hartmut Nies

Arbeitskreis ,Monitoring der Fachgruppe Umweltchemie und Okotoxokologie®:
Dr. Norbert Theobald

Sektion ,Chemiker im &ffentlichen Dienst®: Dr. Hartmut Nies (Vorstandsmitglied),
Dr. Norbert Theobald

Gesellschaft fur Maritime Technik (GMT)
Beirat: Prof. Dr. Peter Ehlers (Vors.), Niels-Peter Ruhl, Dr. Bernd Brigge

GKSS-Forschungszentrum Geesthacht GmbH
Technisch-wissenschaftlicher Beirat: Prof. Dr. Peter Ehlers

ITG Informationstechnische Gesellschaft

Fachausschuss 7.4 Ortung: Hans-Karl v. Arnim

Forschungskolloguium Physik des Erdkdrpers, Arbeitsgruppe ,Erdmagnetismus®:
Doreen Thoma

Informationstechnische Gesellschaft im VDE (ITG)

Fachausschuss 7.4 ,Ortung*: Hans-Karl v. Arnim (04, 05, 06)
Forschungskollogquium Physik des Erdkdrpers, Arbeitsgruppe ,Erdmagnetismus®:
Doreen Thoma (06)

Koordinierungsgruppe der gesetzlich geregelten Bereiche (KOGB):

Hans-Karl v. Arnim, Stefanie Kartner

Maritimes Management Board
Volker Schellhammer, Artur Roth

Deutscher Nautischer Verein e.V.
Vorstand: Prof. Dr. Peter Ehlers (Vors.)
Standiger Fachausschuss: Christoph Brockmann, Mario Steiner
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Weitere Gremien

Nautischer Verein zu Hamburg e.V.
Prof. Dr. Peter Ehlers, Niels-Peter Ruhl, Ingelore Hering

Nautischer Verein Rostock e.V.
Prof. Dr. Peter Ehlers, Thomas Dehling, Horst Hecht, Dr. Mathias Jonas

Schifffahrtsinstitut Warnemtinde e.V.
Beirat: Horst Hecht

Standige Arbeitsgemeinschaft fur das Seefahrtsbildungswesen (StAK)
Artur Roth

StAK Arbeitskreis Schiffsbetriebstechnik: Michaela Schlage, Artur Roth
StAK Arbeitskreis Nautik: Simone Wilde, James MacDonald, Artur Roth

German Hydrographic Consultancy Pool (GHyCop)
Thomas Dehling (Beirat)

Landesausschuss SCAR/IASC
Dr. Jurgen Holfort

Nord-Ostsee-Kusten-Informations-System (NOKIS++)
Peter Meier-Moosmann, Dr. Hartmut Heinrich

Internationale Gremien

European Telecom-
munications Standards
Institute (ETSI)

Intergovernmental
Oceanographic Com-
mission

(IOC, Zwischenstaat-
liche Ozeanographi-
sche Kommission)

Arbeitsgruppe Seefunk und Navigation (TG 26): Andreas Braun, Ralf-Dieter Preu3

Executive Council: Prof. Dr. Peter Ehlers (Delegationsleiter), Dr. Anna v. Gyldenfeldt
Vollversammlung: Prof. Dr. Peter Ehlers (Delegationsleiter), Dr. Anna v. Gyldenfeldt
Committee on International Oceanographic Data Exchange (IODE): Friedrich Nast
National Co-ordinator for IODE: Friedrich Nast

IOC-UNEP-WMO Committee for the Global Ocean Observing System (I-GOQOS):
Dr. Hartmut Heinrich

Ship Observations Team (SOT): Dr. Birgit Klein

Joint WMO-10C Technical Commission for Oceanography and Marine
Meteorology (JCOMM): Dr. Bernd Brigge

JCOMM Ship-of-Opportunity Programme Implementation Panel (SOOPIP):
Dr. Birgit Klein

Data Buoy Cooperation Panel (DBCP): Dr. Birgit Klein
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International Centre for
Electronic Navigational
Charts (IC-ENC)

Internationale Atom-
energie-Organisation
(IAEO) Marine Envi-
ronmental Laboratory
(Monaco)

International Council
for the Exploration of
the Sea

(ICES, Internationaler
Rat far Meeresfor-
schung)

International Electro-
technical Commission
(IEC, Internationale
Elektrotechnische
Kommission)

Steering Committee: Horst Hecht (Vors.)
Commercial Working Group (CWG): Monika Woisin-Michelsen

Expert Advisory Group on ,Review of the Marine Information System* (MARIS):
Dr. Hartmut Nies

Oceanography Committee:

Working Group on Modelling Physical/Biological Interactions (WGPBI):

Frank Janssen, Stephan Dick

ICES/EuroGOOS Planning Group for NORSEPP (PGNSP): Stephan Dick
Working Group on Operational Oceanographic Products for Fisheries and
Environment (WGOQOFE): Holger Klein, Stephan Dick

Working Group on Data and Information Management (WGDIM): Friedrich Nast
Working Group on Oceanic Hydrography: Holger Klein

Marine Habitat Committee

Working Group on the Effects of Extraction of Marine Sediments on the Marine
Environment: Dr. Manfred Zeiler

Working Group on Integrated Coastal Zone Management: Susanne Endrulat
Working Group on Marine Chemistry: Dr. Norbert Theobald

Working Group on Marine Sediments in Relation to Pollution: Dr. Stefan Schmolke

Marine Environmental Quality Committee

Advisory Committee on the Marine Environment: Dr. Norbert Theobald
Advisory Committee on the Marine Environment ICES/IOC/IMO Working Group
on Ballast and Other Ship Vectors: Dr. Manfred Rolke

ICES/IOC/IMO Working Group on Introduction and Transfers of Marine Orga-
nisms: Dr. Manfred Rolke

Arbeitsgruppe TC 18/MT 21: Kai-Jens Schulz-Reifer, Jérn Kallauch
Technisches Komitee TC 80 (Maritime Navigations Radiocommunication
Equipment and Systems): Wolfgang Kayser

Arbeitsgruppe TC 80/WG 1 (Shipborne Radar/ARPA): Hans-Karl v. Arnim
Arbeitsgruppe TC 80/WG 4a (Global Navigation Satellite System [GNSS]):
Tobias Ehlers

Arbeitsgruppe TC 80/WG 6 (Digitale Schnittstellen): Jérg-Thomas Wendt,
Karl-Heinz Warnstedt

Arbeitsgruppe TC 80/WG 7 (Electronic Chart Systems, ECDIS & ECS):

Jochen Ritterbusch

Arbeitsgruppe TC 80/WG 8 (GMDSS): Andreas Braun

Arbeitsgruppe TC 80/WG 8A (AIS): Ralf-Dieter Preu3, Heinrich Bartels
Arbeitsgruppe TC 80/WG 10 (Integrated Navigation Systems): Joachim Behnke,
Jochen Ritterbusch

Arbeitsgruppe TC 80/WG 11 (Shipborne Voyage Data Recorder): Torsten Wille
Arbeitsgruppe TC 80/WG 13 (Integrated Display Systems): Jochen Ritterbusch,
Dr. Mathias Jonas

Arbeitsgruppe TC 80/WG 14 (Non Shipborne Automatic Identification Systems):
Ralf-Dieter PreuB, Heinrich Bartels

Arbeitsgruppe TC 80 (Navigational Instruments): Ralf-Dieter Preul3
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International Hydro-
graphic Organization
(IHO, Internationale
Hydrographische Or-
ganisation)

International Maritime
Organization

(IMO, Internationale
Seeschifffahrts-Orga-
nisation)

Prof. Dr. Peter Ehlers

Commission on Promulgation of Radio Navigational Warnings: Axel Nauendorf
Committee on Hydrographic Requirements for Information Systems (CHRIS):
Dr. Mathias Jonas (Vice-Chair), Johannes Melles

Data Quality Working Group: Horst Hecht

Colours and Symbols Maintenance Working Group: Jochen Ritterbusch,

Dr. Mathias Jonas (Vors.)

Capacity Building Committee (CBC): Thomas Dehling

Standards for Hydrographic Surveys Working Group (S-44): Bernd Vahrenkamp
Standardization of Nautical Publications Working Group (SNPWG):

Jens Schréder-Furstenberg

Transfer Standard Maintenance and Applications Development Working Group
(TSMADWG): Johannes Melles

Strategic Planning Working Group: Prof. Dr. Peter Ehlers

Committee ,Worldwide Electronic Navigational Chart Data Base* (WEND):
Horst Hecht

WEND Task Group: Horst Hecht (Vors.)

Finance Committee: Ingelore Hering

Group of Experts on IHO Financial Issues: Ingelore Hering

Experts in Maritime Boundary Delimination: Thomas Dehling

Legal Advisory Committee: Christian Dahlke

Chart Standardization & Paper Chart Working Group (CSPCWG): Sylvia Spohn
Baltic Sea Hydrographic Commission (BSHC): Prof. Dr. Peter Ehlers, Horst Hecht
Baltic Sea Chart Datum Working Group (CDWG): Dr. Wilfried Ellmer

Baltic Sea International Chart Committee (BSICC): Sylvia Spohn

WG for Monitoring the Implementation of the HELCOM Harmonised Re-survey
Plan: Thomas Dehling

Baltic Sea ENC Harmonisation Working Group (BSEHWG): Holger Fasterding
North Sea Hydrographic Commission (NSHC): Prof. Dr. Peter Ehlers (Vors.),
Horst Hecht

NSHC Resurvey Working Group: Thomas Dehling (Vors.), Bernd Vahrenkamp
Mediterranian and Black Sea Hydrographic Commission (MBSHC):

Dr. Mathias Jonas

Northern Indian Ocean Hydrographic Commission (NIOHC): Horst Hecht

Marine Environment Protection Committee: Rolf v. Ostrowski, Dr. Manfred Rolke
Maritime Safety Committee: Christoph Brockmann, Ulf Kaspera
Sub-committee on Radiocommunications and Search and Rescue:
Ralf-Dieter Preu3, Andreas Braun

Sub-committee on Safety of Navigation: Ingolf Eckert, Ralf-Dieter PreuB,
Jochen Ritterbusch, Dr. Mathias Jonas

ECDIS Correspondence Working Group: Jochen Ritterbusch

E-NAV Correspondence Working Group: Jochen Ritterbusch
Sub-committee on Ship Design and Equipment: Ralf-Dieter Preul3
Sub-committee on Standards of Training and Watchkeeping: Artur Roth,
James MacDonald

Sub-committee on Flag State Implementation: Grit Tungler

IMO Drafting Group for Display Performance Standards: Hans-Karl v. Arnim,
Joachim Behnke

Working Group Long Range Identification and Tracking Systems:
Ralf-Dieter PreuB3, Christoph Brockmann
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International Maritime
Organization

(IMO, Internationale
Seeschifffahrts-Orga-
nisation)

PIANC (International
Navigation Association)

International
Telecommunication
Union (ITU)

International Organiza-
tion for Standardization
(ISO, Internationaler
Normenausschuss)

Européaische Kom-
mission

Correspondence Group on a Model for a Single Insurance Certificate

(Single Insurance Model ICG): Grit Tungler

Correspondence Group on Security Aspects for non-SOLAS Ships: Ulf Kaspera
Joint MSC/FAL Working Group on Container Security: Ulf Kaspera

MARCOM Working Group 54 ,Use of Hydro/meteo Information to Optimise Safe
Port Access": Dr. Sylvin Muller-Navarra

World Radio Conference (WRC, SG8, WP8B): Andreas Braun

WP8b and Joint Raporteurs Group for Spurious Emissions on RADAR:
Hans-Karl v. Arnim

Konferenz der européischen Post- und Fernmeldeverwaltungen (CEPT):
Andreas Braun

Sub-committee ISO/TC 8 (Ships and Marine Technology): Wolfgang Kayser
Sub-committee ISO/TC 8/SC 1 (Lifesaving and Fire Protection): Doreen Thoma,
Jurgen Kissenkotter

Sub-committee ISO/TC 8/SC 6 (Navigation): Doreen Thoma, Jurgen Kissenkotter,
Jochen Ritterbusch

Sub-committee ISO/TC 8/SC 6 (Sound Reception Systems: Jérg Brundel
Sub-committee ISO/TC 8/SC 6/WG 1 (Gyro Compasses): Heinrich Kupers
Sub-committee ISO/TC 8/SC 6/WG 3 (Magnetic Compasses and Binnacles):
Doreen Thoma, Jurgen Stahlke

Sub-committee ISO/TC 8/SC 6/WG 5 (Night Vision Equipment for High Speed
Craft): Doreen Thoma

Sub-committee ISO/TC 8/SC 6/WG 6 (Search Light for HSC): Doreen Thoma,
Jurgen Kissenkotter

Sub-committee ISO/TC 8/SC 6/WG 10 (Guidelines for the Installation of Voyage
Data Recorder [VDRY]): Torsten Wille

Sub-committee ISO/TC 8/SC 8 Radar Reflectors: Hans-Karl v. Arnim
Sub-committee ISO/TC 8/SC 18 (Navigational Instruments and Systems):
Kai-Jens Schulz-Reifer

Sub-committee ISO/TC 188/WG 19 (Small Craft — Navigations Lights):

Doreen Thoma, Jurgen Kissenkotter

Sub-committee ISO/TC 188/WG 26 (Small Craft — Magnetic Compasses):
Doreen Thoma, Jurgen Stahlke

Sub-committee ISO/TC 188/WG 28 (Measurement of Airborne Noise):

Doreen Thoma

International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse
Authorities (IALA): Committee E-NAV: Jochen Ritterbusch (06)

Projekt: ,SeaDataNet”, A Pan-European Infrastructure for Ocean and Marine
Data Management. Task Group Leader: Friedrich Nast

Technical Task Team: Dr. Anne Che-Bohnenstengel

Ausschuss fur die Sicherheit im Seeverkehr und die Vermeidung von Umwelt-
verschmutzung durch Schiffe (COSS): Christoph Brockmann, Ingolf Eckert,
Ralf-Dieter Preuf3

Maritime Security Committee (MarSec): Ulf Kaspera, Harald Joormann
Expertengruppe zur Entwicklung von Security-Standards: Ulf Kaspera,
Harald Joormann

Expertengruppe der Européaischen Kommission zur Uberarbeitung des
STCW-Ubereinkommens: Simone Wilde, Artur Roth
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Européaische Kom-
mission

Ubereinkommen Gber
den Schutz der Mee-
resumwelt des Nord-
ostatlantiks
(OSPAR-Ubereinkom-
men)

Ubereinkommen Gber
den Schutz der Mee-
resumwelt des Ost-
seegebietes (Helsinki-
Ubereinkommen)

World Meteorological
Organization (WMO,

Weltorganisation fiir

Meteorologie)

Weitere Gremien

EMSA: Christoph Brockmann, Ralf-Dieter PreuB3, Stefanie Kartner
Consultative Network for Technical Assistance: Christoph Brockmann
Gruppe der Benannten Stellen (MarED): Ingolf Eckert, Christoph Brockmann,
Stefanie Kartner

MaeED Working Group Navigation Equipment: Ingolf Eckert (Convenor)

EU Marine Strategy Working Group ,European Marine Monitoring and
Assessment” (EMMA): Dr. Hartmut Heinrich (Delegationsleiter)

Stakeholder Advisory Group on Maritime Security (SAGMaS): Ulf Kaspera,
Harald Joormann

Consultive Network for Technical Assistance: Christoph Brockmann (06)
EU-Committee of Experts Certification of Galileo (GALCERT): Tobias Ehlers,
Ralf-Dieter PreuB (06)

Commission: Ralf Wasserthall
Environmental Assessment and Monitoring Committee (ASMO): Ralf Wasserthal
North Sea Network of the Investigators and Prosecutors: Rolf v. Ostrowski

Working Group on Monitoring: Dr. Stefan Schmolke

Offshore Industry Committee (OIC): Dr. Gerhard Dahlmann

Biodiversity Committee (BDC): Ralf Wasserthal

Working Group on the Environmental Impact of Human Activities (EIHA):
Ralf Wasserthal

Marine Spatial Management Workshop (MASMA): Ralf Wasserthal

Radioactive Substance Committee (RSC): Dr. Jurgen Herrmann

Task Force for the HELCOM Baltic Sea Action Plan: Niels-Peter Rahl (Vors.)
Helcom Maritime: Ingelore Hering (Vors.), Rolf v. Ostrowski

HELCOM Monitoring and Assessment Group (MONAS): Barbara Frank

Project Group of Experts on Monitoring of Radioactive Substances (MORS):

Dr. Jurgen Herrmann

Nature Conservation and Coastal Zone Management Group (HELCOM HABITAT):
Dr. Nico Nolte

HELCOM Routeing Group: Jens Schrdder-Furstenberg

WMO/WCRP: CLIVAR Atlantic Implementation Panel: Dr. Birgit Klein

Agreement for Co-operation in Dealing with Pollution of the North Sea by Oil
and Other Harmful Substances, 1983 (Bonn-Ubereinkommen)
Expertengruppe ,Olidentifizierung®: Dr. Gerhard Dahimann (Vors.)

American Geophysical Union (AGU)
Dr. Birgit Klein

Committee of the North Sea Senior Officials (CONSSO)
Rolf v. Ostrowski

EuroGOQOS

EuroGOOS-Data-MEQ Working Group: Kai-Christian Soetje

Steering Group on Baltic Operational Oceanographic System (BOOS):
Kai-Christian Soetje

Steering Group on North West Shelf Operational Oceanographic System (NOOS):
Stephan Dick, Kai Herklotz
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Weitere Gremien

Europaisches Komitee fur Normung (CEN)

Arbeitsgruppe CEN/BT/TF 120 Qil Spill Identification: Dr. Gerhard Dahlmann
Code Européen des Voies de Navigation Intérieure (CEVNI/CEN):

Doreen Thoma

International Ice Charting Working Group (IICWG)
Dr. Jurgen Holfort

Ostsee-Eistagung (Baltic Sea Ice Meeting)
Dr. Jurgen Holfort

Global Temperature & Salinity Profile Programme (GTSPP)
Dr. Birgit Klein

EuroGeoSurveys, Marine Contact Group
Dr. Manfred Zeiler

International Baltic Sea Ice Climate Workshops
Dr. Natalja Schmelzer

International Union of Geodesy and Geophysics (IUGG, Internationale Union
fur Geodasie und Geophysik)

International Union of Radio-ecologists (IUR)
Dr. Hartmut Nies

MarCoast — Marine Coastal Services
Holger Klein, Stephan Dick

TERASCAN User Community
Nutzergemeinschaft von Satellitenstationen: Gisela Tschersich

Steering Group fur das HIROMB-Projekt (High Resolution Operational Model
for the Baltic Sea Area)
Dr. Eckhard Kleine, Dr. Frank Janssen

Steering Group fur das ECOOP-Project (European Coastal-Shelf Sea Operational
Observing and Forecasting Programme)
Kai-Christian Soetje

United Nations Regular Process for the Global Reporting and Assessment of
the State of the Marine Environment, Including Socio-economic Aspects,
Group of Experts for the ,Assessment of Assessments”

Dr. Hartmut Heinrich

Koordinationsgruppe Offshore-Testfeld ,alpha ventus*
Kai Herklotz

Koordinationsgruppe Messkonzepte ,alpha ventus®
Kai Herklotz

United Nations Economic Commission for Europe (UNECE)
Sub-committee SC 3 (Working Party on Inland Water Transport): Doreen Thoma
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Abklrzungen

ADCP Acoustic Doppler Current Profiler

AIS Universal Shipborne Automatic Identification System
Arc GIS Marine Data Model Special Interest Group

ARGO Internationales Ozeanbeobachtungsprogramm

ARPA Radaranlagen

ASMO Environmental Assessment and Monitoring Committee
ATA Radaranlagen

AWI Alfred-Wegener-Institut fur Polar- und Meeresforschung
AWZ AusschlieBlliche Wirtschaftszone

BDC Biodiversity Committee

BLAMS Bund-Lander-Arbeitskreis Maritime Security

BLMP Bund/Lander-Messprogramm

BMBF Bundesministerium fur Bildung und Forschung
BMVBS Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
BOOS Baltic Operational Oceanographic System

Bq Becquerel, SI-Einheit fur Radioaktivitat

BRZ Bruttoraumzahl

BSAP Baltic Sea Action Plan

CARIS Computer Assisted Resource and Information System
CEMP Co-ordinated Environmental Monitoring Programme
CHRIS Committee on Hydrographic Requirements for Information Systems
CLIVAR Climate Variability and Predictability

CONTIS Continental Shelf Information System

CSMWG Colours and Symbols Maintenance Working Group
CSR Continuous Synopsis Record

CTD Conductivity, Temperature, Depth

DDT Dichlordiphenyltrichlorethan (Insektizid)

DEWI Deutsches Windenergie-Institut

DGPS Differential Global Positioning System

DLR Deutsche Forschungsanstalt fur Luft- und Raumfahrt
DMYV Deutscher Motoryacht-Verband

DOD Deutsches Ozeanographisches Datenzentrum

DSV Deutscher Segler-Verband

DWD Deutscher Wetterdienst

DWK Deutsche Wissenschaftliche Kommission flr Meeresforschung
ECDIS Electronic Chart Display and Information System
EMMA European Marine Monitoring and Assessment

EMSA European Maritime Safety Agency

ENC Electronic Navigational Chart

EPA Radaranlage mit elektronischer Plotthilfe
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EPIRB Emergency Indicating Radio Beacon

ESA European Space Agency

ETSI European Telecommunication Standards Institute

FINO Forschungsplattformen in Nord- und Ostsee

FLRG Flaggenrechtsgesetz

GIS Geoinformationssystem

GLONASS Globales Navigations-Satelliten-System

GMA Globale Feststellung des Meereszustandes

GMDSS Global Maritime Distress and Safety System (Internationales Seenotfunksystem)

GNSS Global Navigation Satellite System

GOOS Global Ocean Observing System

GPS Global Positioning System

GT Gross Tonnage

GTS Globales Telekommunikationsnetz

HCH Hexachlorcyclohexan (Lindan)

HCIWWG Hydrography and Cartography in Inland Waters Working Group

HELCOM Helsinki Commission, Baltic Marine Environment Protection Commission

IC ENC International Centre for ENC

ICES International Council for the Exploration of the Sea

IEC Internationale Elektrotechnische Kommission

IHO International Hydrographic Organization

IMIS Integriertes Mess- und Informationssystem zur Uberwachung der Umweltradioaktivitat

IMO International Maritime Organization

INT Internationale Seekarte

I0C Intergovernmental Oceanographic Commission (Zwischenstaatliche Ozeanographische
Kommission der UNESCO)

IOW Leibniz-Institut fur Ostseeforschung Warnemunde

IPY International Polar Year

ISO International Standards Organization

ISOGONE Linie gleicher Missweisung

ISPS International Ship and Port Facility Security Code

ISR Internationales Seeschifffahrtsregister

ITU International Telecommunication Union

K Kelvin, Einheit der Temperaturdifferenz

KFKI Kuratorium fur Forschung im Kusteningenieurswesen

KLR Kosten-/Leistungsrechnung

LAT Lowest Astronomical Tide

LED Light Emitting Diode

LRIT Long Range Identification and Tracking
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MARNET Marines Umweltnetz in Nord- und Ostsee

MARPOL Internationales Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
MARSEC Marine Security

MHW Mittleres Hochwasser

pmol/L mikromol/Liter

MNW Mittleres Niedrigwasser

MON Working Group on Monitoring

MONAS Monitoring & Assessment Group

MSDI Marine Spatial Data Infrastructure

MSpNW Mittleres Spring-Niedrigwasser

MTM Master Template MaAGIE

MUSTOK Extreme Sturmflutereignisse an der deutschen OstseekUste
NAUTHIS Nautisch-hydrographisches Informationssystem

NAVTEX Navigational Warnings by Telex

NfS Nachrichten fur Seefahrer

NIOHC IHO-Regionalkommission fur den nérdlichen Indischen Ozean
NN Normalnull

NOAA National Oceanic and Atmospheric Administration

NOOS North West Shelf Operational Oceanographic System

NRZ Nettoraumzahl

NSB Nordseeboje

NTRIP Network Transport of RTCM via Internet Protocol

OSPAR Ubereinkommen tber den Schutz der Meeresumwelt des Nordostatlantiks
PAK Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffverbindung
PCB Polychlorierte Biphenyle

PFC Perfluorierte Tenside

PFOA Perfluoroktanséaure

PFOS Perfluoroctylsulfonat

PRIMAR Européisches Vertriebszentrum fir elektronische Seekartendaten in Stavanger
QM Qualitatsmanagement

RoRo Roll on/Roll off

RTCM Radio Technical Commission for Maritime Services

RTTE Richtlinie fur Telekommunikationseinrichtungen

SAN Storage Area Network

SAP Systemanalyse und Programmentwicklung

SAPOS Satellitenpositionierungsdienst

SART Radartransponder

SDME Fahrtmessanlagen

SeeAufgG Seeaufgabengesetz
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SIME
SKN
SNPWG
SOLAS
SOOP
SSAS
SST
STCW
StrvG
StUK

TBT
TOWS
TSMADWG

UBA
UKHO
UNESCO

VAR
VDR
VDR

WEA
WEND
WMO
WSD
WSV

XBT
ZdB

Concentrations, Trends and Effects of Substances in the Marine Environment
Seekartennull

Standardization of Nautical Publications Working Group

International Convention for the Safety of Life at Sea

Ship of Opportunity Programme

Systeme zur Auslésung des stillen Alarms

Wasseroberflachentemperatur

Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers
Strahlenschutzvorsorgegesetz

Standarduntersuchungskonzept

Tributylzinn
Tsunami and Other Ocean Hazards Warning and Mitigation System
Transfer Standardization Maintenance and Development Working Group

Umweltbundesamt, Berlin, Dessau
United Kingdom Hydrographic Organization
United Nation Educational, Scientific and Cultural Organization

Value-Added Reseller
Verband Deutscher Reeder
Voyage Data Recorder

Windenergieanlagen

World-Wide Electronic Navigational Chart Data Base
World Meteorological Organization

Wasser- und Schifffahrtsdirektion

Wasser- und Schifffahrtsverwaltung

Einweg-Temperatur-Fallsonden

Zentralstelle des Bundes
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Aufsichtsbereiche des BSH

Elbe

BSH-Aufsichtsbereich |
Bernhard-Nocht-StraBRe 78
20359 Hamburg

Ruf-Nr. (040) 31 90 7251, 54

Ems/Jade

BSH-Aufsichtsbereich |l
Mozartstr. 32
26382 Wilhelmshaven

Ruf-Nr. (040) 3190 72 64

Ostsee/Nordfriesische Kiste

BSH-Aufsichtsbereich llI
Hindenburgufer 247
24106 Kiel

Ruf-Nr. (0431) 3394 86 10, 11

Weser

BSH-Aufsichtsbereich IV
Europahafen

Konsul-Smidt-StraBe 4 Fischkai 35
28217 Bremen

Ruf-Nr. (040) 31 90 72 60

Rostock/Wismar
Stralsund/Ueckermiinde

BSH-Aufsichtsbereich V
Neptunallee 5
18057 Rostock

Ruf-Nr. (0381) 45 63 7 48

BSH-Aufsichtsbereich IV

27572 Bremerhaven
Ruf-Nr. (040) 31 90 72 61
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