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nach den anderen Richtungen abgeblendet. Sie werden nicht angeziindet, wenn
das Fahrwasser durch Bis gesperrt ist.

Ankerplitze. Will man nicht bis Ténning hinauf laufen, so findet man
gegen NW-Sturm schon guten Schutz unter dem Hochsicht Sand. Der beste
Ankerplatz ist in der Nahe der dortigen Pricken auf 9—10m Wasser, ,St. Peter-
Bake in NWzN¥. Bei westlichen und sidwestlichen Stiirmen ankert man am
besten hinter den Ditmarscher Grimden, 1—1,5 Sm  siidlich von Vollerwiek im
Purren Strom,

Purren Strom. Diesen Namen fiibrt das schimale Kider-Fahrwasser siidlich
von Vollerwiek bis zur Rhede von Ténning, auf welchem Wege es eine groflse
Kurve nach Siiden bis an den Wesselburener Koog hin beschreibt und sich dann
wieder in nordéstlicher Richtung auf T'dnning zu wendet, Der Name Purren
Strom rithrt von der Menge Krabben oder Granaten, in dortiger Gegend
Purren genannt, her, welche bei Niedrigwasser auf den diesen Theil des Fahr-
wassers umgrenzenden Watten gefunden werden.

Im Purren Strom dienen meistens Pricken zur Bezeichnung des Fahr-
wassers, und zwar sind die gewohnlichen einfachen Prickon an St-B., dagegen
alle Pricken, welche Querbesen in ihver Krone tragen, an B-B. zu halten. Allzu
nahe darf man an diese Pricken nicht herangohen, weil dieselben bei Niedrig-
wasser trocken am Rande des Watts stehen.

Auf der Strecke Sud von der Kating-Kirche bis zu der Linie ,Kating-
Kirche in Gerding-Kirche* bestehen im Purren Strom zwei Fahrwasser neben
einander, welche durch zwischenliegende Untiefen von einander getrennt sind.
Fir tiefer gehende Schiffe ist stets das siidliche derselben anzurathen, in welchem
beim Einlaufen an B-B., weilse Tonnen, an St-B. Pricken die inne zu haltende
Grenze angeben, wihrend in dem nordlichen nur die B. B.-Seite, und hier wie
die Regel besagt, durch Pricken mit eingebundenen Besen bezeichuet ist.

wz vor Ténning, etwa von Olverswm an, ist paher an die B. B.-Seite
zu halten, weil diese die reinere und tiefere ist.

Tonning Rhede. Bei T6nrnring, und zwar auf dem Aulsendeiche nahe der
Hafeneinfahrt, befinden sich wieder zwei weilse feste Leitfeuwer, 138m von
einander entfernt, von je 4 Sm Sichtweite, welche in Linie gehalten vom Purren
Strom auf die Rhede fithren. Dieselben sind 9,7 bezw. 6,9m hoch und brennen,
wenn das Fahrwasser nicht durch Eis gesperrt ist.

Die Rhiede von Ténning ist ziemlich schmal und durch die vielen kleinen
Fahrzeuge, welche die weitere Kanalpassage einschlagen wollen und deshalb
hier erst der Zollrevision unterworfen sind, oder auch widriger Winde und
Stromes halber ankern, noch mehr eingeengt.

Da von Ténning ans wihrend der Sommermonate ein ziemlich grofser
Export von Vieh nach England hin stattfindet, so sind von den Exporteuren
an der West- oder Stadtseite mehrere Landungsbriicken gebaut, welehe durch
einen Schienenstrang mit dem im SW der Stadt gelegenen Bahnhof verbunden
sind. In der Nihe dieser Briicken befinden sich Kohlenlager, sowic Einfriedi-
gungen, um das aus Huderstedt anlangende Vieh vor dem Transport hier ein-
zustellen, Ohne kKrlaubnifs der Eigenthiimer darf aufser den Viehdampfern kein
Schiff an diese Briicken anlegen, auch ist das Ankern querab von denselben
verboten und erst oberhalb der letzten Briicke, der I'#hrbriicke, erlaubt. Diese
Briicke dient als Anlegestelle fir den Fahrdampfer, welcher die Verbindung
zwischen Tinning und dem gegeniiberliegenden Ufer Karolinen Koog aufrecht
erhilt. Auf dem letzteren befindet sich querab von der T'onninger Hafeneinfahrt
cbenfalls eine Aplegebriicke fir den Fahrdampfer, wvon welcher der Bahnhof
Karolinen Koog mur 500m ‘entfernt ist. Schienenstringe reichen an beiden
Seiten von den Bahnhofen bis zu den Anlegebriicken des Fihrdampfers hin.

Schon ehe man, vom Purren Strom auf die Rhede steuernd, bis an die
Tonninger Fahrbriicke gelangt, hat man an St-B. Acht zu haben vor den dortigen
Stacks. Der Endpunkt des siidlichsten und lingsten ist durch eine kleine schwarze
Treibbake, der folgenden durch Pricken bezeichnet.

Der beste Ankerplatz ist zwischen der Fibrbriicke und dem Hafeneingang
in 8—9m Wasser, jedoch wird man ofter gezwungen sein, der vielen Fahrzeuge
halber oberhalb des Hafens zu ankern. Schiffe, welche lingere Zeit hier liegen



