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D Mittags-Position Oberflichen-Temperatur Mittags-Position Oberflichen-Temperatur
atam Datum )
S-Br. | W-Lg. [ 4a | 8a | 12a | 4p ]_811 12p S-Br. | W-Lg. | 4a | 8a | 12a | 4p | 8 | 12p
913 | © " | ° ¢ b AT TE NI I 1
7.2.053 4|54 0| 73 69| 67| 69| 63| 58 |+ 25.3. (47123136 | 80| 86| 82| 88| 82| 75
8. 5528 | 51 18 | 56| 56| 511 42| 48| 52 26. 46 5| 2839 | 78| 80, 85| 88| 88| 87
9. 56 57 | 50 42 | 44| 47| 43| 24| 22| 22 27. 4612 | 26 32 | 82| 78| 75| 80| 7.3 70
10. 58 37 1 47 44 | 22| 17] 19| 20| 14| 14 28. 48 42841 | 68| 69| 64| 60| 60, 6.0
11. 2p Ankunft 05 04 29. 4553|3149 | 65| 70| 80| 84| 74| 78
III. Siid-Orkneys — Siid-Georgien. 30. 4419 (3230 | 80| 80| 87| 92| 93| 92
16. 2. | 60 26 | 43 51 | 00| 08| 07| 10| 10 3i~ ) fj g? 3‘; gi }g-g 1021 105| 12.0| 138 148
17. 160 14152 08 08| 00 08| 07 04 < & 8| 148| 147/ 168| 16.3| 16.6
18 5827|4051 | 08| 10| 15 19| 15| 14 2. 41 1140 1 ]160( 163|166/ 166/ 145! 150
"y 5629 |30 8| 12| 12| 14| 18| 18] 21 8. 40 9| 4223 | 150 14.8| 148| 145]| 155| 17.2
o 5195 | 3810! 21| — | 25| 30| 32| 32 4. 39 7|44 33 |170( 180 202| — | 205] 195
o1, 10ain Grytwiken 0.2 5. 3829 (45 1|190| 188 168| 15.9| 166| 174
J 6. 37 36 | 46 33 | 17.8| 18.0| 184 | 18.5| 18.5] 18.2
IV. Siid-Georgien — Buenos Aires. ') 36 52 | 48 7 | 178 174! 180 19.8| 21.0| 210
20. 3. | 2p Abfahrt von Grytwiken 20| 22| 20 8. 36 17 | 50 25 | 21.8| 21.8| 22.0( 21.0| 21.0| 21.0
21. 5322|3551 30| 22| 20| 20| 20| 30 9. 35 23 | 52 46 | 20.8| 20.5| 20.2| 20.2| 20.1| 195
22. 50 44 | 35 16 | 40! 40| 42| 42| 50| 49 10. 2p Flores-Insel | 20.0| 20.4| 220
23. 4955|3454 50| 44| 48| 48| 55| 58 erveicht (LaPlata) ;
24. 48 2|33 3| 60| 60| 62| 60| 67| 80

7. Die an Bord der ,,Deutschland“ beobachteten Stromversetzungen.
(Hierzu Tafel 3.)

Die auf den Fahrten der ,Deutschland® bis Siid-Georgien beobachteten Stromversetzungen sind in
nachfolgender Tabelle zusammengestellt und auch in einer Karte (Tafel 3) iibersichtlich vereinigt -— die
Beobachtungen der Heimreise des Schiffs von Buenos Aires bis Gibraltar sind nicht in die Tabelle, son-
dern nur in die Karte aufgenommen, da sie auf einer héufig befahrenen Route liegen. Wenngleich den
Beobachtungen einer einzelnen Reise bei der Verinderlichkeit der Stromrichtung und der Ungenauigkeit
der einzelnen Positionsbestimmung nach Kompa8 und Logge kein allzu hoher Wert beizumessen ist, so
mag hier doch betont sein, daBl auf der Ausreise des Schiffes der Ermittelung der Stromversetzung beson-
dere Sorgfalt durch den IL Offizier des Schiffes, Herrn Johannes Miiller, gewidmet wurde, der hier
seine Erfahrungen vom Kabeldampfer gut verwerten konnte. Einzelnen Beobachtungen aus bestimmten
Gebieten, wie z. B. auf der Fahrt von 25° N-Br. bis zum Aquator, wohnt auch ein groBerer Wert inne, da
wir hier nur wenige Beobachtungen besitzen.

In die Tabelle sind nur sclche Versetzungen aufgenommen, die zuverlidssig erschienen, indem
z. B. die Beobachtungen an Sturmtagen, wenn das Schiff in der Hauptsache durch Wind vertrieben war,
gestrichen wurden. Beobachtungen, die weniger als 5 Sm Versetzung in 24 Stunden ergaben, wurden als
Stromstille verzeichnet; dieWindrichtung und Stérke ist als Durchschnitt fiir den in Betracht kommenden
Zeitraum geschitzt.

Die Beobachtungen iiber die Versetzung des Schiffs bei der Fahrt im Weddell-Meer werden spiter
bei der Bearbeitung der Trift des Schiffes erdrtert, da es sich in der Regel in diesem Gebiet um Wind-
trift im Scholleneis und nicht um Versetzung des Schiffs durch Meeresstromungen handelt.

Auf der Fahrt Kanal— Azoren hatten wir stark wechselnde Versetzungen von 0.3 bis 0.7
Knoten mit der vorwiegenden Richtung nach Osten; im ganzen zeigten sich die Versetzimgen abhéngig
vom Wind. .

Auf der Fahrt siidlich der Azoren im Kanarenstrom (bis26° N-Br,, 29° W-Lg.) waren die Ver-
setzungen durchweg gering (3 Stromstillen) und durchweg Ostlich mit zuniichst vorwiegerider noérdlicher,
spéiter siidlicher Komponente. '



