14 Aus dem Archiv der Deutschen Seewarte, — 1921. Nr, 1.

2 Stitek a ¥4 1 Inhalt von Zeppelin-Studien- 2 Lupen zum Ablesen der Thermometer . . . 20 M
fahrt . . . . . o . 120 M Lieferant: L. Andersen, Kristiania.
Lieferant: C. Seem'mn, Hambmg, Calohnen- Eine grioBere Amnzahl evakuierter und ver-
strafie 10. gifteter Glasrohren a 1.40 M.
Ekman-Schiopfer 4 Stiick 2 11Inhalt mit Rahmen Lieferant: C. Richter, Berlin N, Lehrter-
fiir 2 Thermometer . . . . .. 600 M straBe 30.
Lieferant: L. Andersen, Krlstlama, Kustlan . Abschneidevorrichtung fiir Glasrohren unter
August - Gade 11. Wasser . & « o & o o= o= o2 % N K K 13 M
1 Kriimmel-Schopfer von Zeppelin-Studienfahrt Lieferant: Zwickert, Kiel, Dénische Str. 25.
iibernommen , . . © 5 ¥ . 120 M Flaschen zur Entmnahme der Proben fiir Salz-
Lieferant: Zwickert in Klel Damsche Str. 25. gehaltsbestimmung, 400 Stiick a 100 cem,
Kipprahmen fiir Thermometer. 3 Stiick verschie- numeriert, mit PatentverschluB. Liefe-
dener Konstruktion . . . e e .. 130 rant: C. Richter, Berlin N, Lehrterstr. 30.
4 Stiick mit Propeller- A“SIOSUH" R Flaschen zur Entnahme. der Proben fiir Saner-
Tiefsee - Umkipp - Thermometer nach Richter, stoffbestimmung, 50 Stiick, numeriert, mit
16 Stiick. Lieferant: C. Richter, Berlin, eingeschliffenem Stopsel . . . . . . . 50 M

Lehrterstrafie 30. e e e e e e e 1000 M
1 Umkipp - Thermometer mit offenem Schutz-

rohr, nach Richter, gelichen von der

Deutschen Seewarte.

1 Strommesser nach Ekman mit 3 Magneten. 340 M
Lieferant: Ljungmann, Kristiania.

1 Strommesser nach Pettersson mit photogr. Re-
gistrierung . . . . . . . . . . . . ., O M

Sichtigkeits-Scheibe von X m () . . . . 25 M Lo ) . :

2 Farbenskalen nach Forel, von Zeppelin Studlen- Lieferant: C. M., Eriesson & Co., Stockholm.
fahrt. Lieferant: C. Richter, Berlin N, Hierzu tritt eine Nachlieferung fiir Buencs Aires:
LehrterstraBe 30. . . . . X i 38 M 20 000 m Lotdraht, 6 Lotspindeln, 6 Schlammrohren,

4 Oberflichen-Thermometer von Rlchtu, 1/10 2 Kipprahmen, 2 Sigsbeeschopfer, 1 Kriimmel-
geteilt . S i 50 M schopfer, 4 Kipp-Thermometer von Richter.
Hierzu 2 Rahmen von Zeppelin—Studieu- SehlieBlich ist mnoeh die chemische Ausriistung fir
fahrt iibernommen. Salzgehalts-, Sauerstoffgehalts-, ~Alkalinitits- und

6 Oberflichen-Thermometer, geliehen von der Kohlensidure-Bestimmungen zu erwihnen, deren Einzel-
Deutschen Seewarte in Hamburg. heiten aus Kap. IV, Abschnitt 2, zu ersehen sind.

4. Plan der Untersuchungen, aligemeine Arbeitsmethoden,

Fiir eine Expedition, die groBe Réume des Weltmeeres durchkreuzt, wird es bei dem heutigen
Stand der Meereskunde stets die erste Aufgabe sein, exaktes Beobachtungsmaterial aus den verschie-
densten Schichten des Meeres zu sammeln, um das Fundament der Meeresforschung, die horizontale und
vertikale Verteilung der einzelnen Elemente, weiter auszubauen. Hierbei ist zu beriicksichtigen, daB es in
vielen Féllen erst notwendig ist, die Tiefe des Meeres zu bestimmen. Mit diesen Tiefenbestimmungen
kann gleichzeitig die Bestimmung der Eigenschaften des Bodenwassers sowie der Beschaffenheit des
Meeresbodens erfolgen, so daB die einzelne Lotung gleichzeitig Beitriige zu den verschiedensten Fragen
liefern kann. Schon aus diesem Grunde sind moglichst zahlreiche Lotungen erwiinscht; um so mehr
werden sie Bediirfnis, wo es sich um mangelhaft ausgelotete Gebiete des Ozeans handelt, wie z. B. bei der
Fahrt der , Deutschland® in den zentralen Gebieten des Nordatlantischen Ozeans oder in dem Gebiet
zwischen Siid-Georgien und den Siid-Sandwich-Inseln.

Diese Gesichtspunkte veranlaBten mich, fast einer jeden Reihenmessung eine Lotung vorangehen
zu lassen und auBerdem in wenig durchloteten Gebieten noch Einzel-Lotungen einzuschieben. Wenn die
Zahl der Lotungen nicht so gro8 geworden ist, wie ich es gewiinscht hitte, so ist dies darauf zurilickzu-
fiithren, daB die ,,Deutschland® meist segelte, und es im Rahmen unserer Reise nicht moglich war, alle
paar Stunden séimtliche Segel zu bergen und den Kessel aufzuheizen.

Nach den ersten Versuchen ergab sich folgende Arbeitspraxis fiir den Reiseweg von Bremerhaven
bis Buenos Aires. Jeden zweiten Tag wurde das Schiff 4 bis 6 Stunden lang zu ozeanographischen und
biologischen Arbeiten gestoppt. Wihrend gelotet wurde, fithrte Professor Lohmann entweder Brut-
netzfinge auf groferen Tiefen mit der vorn befindlichen Winde aus oder entnahm die Wasserséiule von



